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Monitorowanie i okresowe przeglady programoéw ksztatcenia, a w szczegélnosci:
Analiza zgodnosci kierunku i profilu studiow z misjg uczelni i wydziatu

Kierunki rozwoju Wydziatu Nawigacyjnego zostaty wyznaczone zgodnie ze strategig rozwoju
przyjetg uchwatg RWN-1/2013 w dniu 24.01.2013 roku. W dokumencie tym postawiono cele w
zakresie ksztatcenia, wsrdd ktorych nalezy wyrdznié:

- dostosowywanie efektow ksztatcenia i programéw studidw do potrzeb krajowych i
globalnych pracodawcow;

- rozwijanie wspoéfpracy z armatorami oraz przedsiebiorcami.

Przyjete cele s3 zbiezne z celami strategicznymi AMG, zatozeniami Polityki Morskiej RP do 2020
r. oraz strategig Rozwoju Szkolnictwa Wyzszego w Polsce.

W kwestiach dotyczgcych celéw w zakresie badan naukowych i prac rozwojowych Strategia
WN jest zbiezna z zapisami zawartymi w strategii AMG. Szczegdlnie istotne jest deklarowane
dziatanie| dotyczace rozwoju infrastruktury dydaktycznej. Stwierdzono zatem, ze wobec
aktualny¢h zapisOw strategia dziatalnos$ci i rozwoju Wydziatu Nawigacyjnego jest zbiezna z
misjg i strategig uczelni w zakresie zapewnienia wysokiej jakosci ksztatcenia i prowadzonych
badan naukowych. Ma to tez $cisty zwigzek z potrzebami otoczenia spoteczno-gospodarczego,
w tym rynku pracy.

Po dokonaniu analizy komisja stwierdza, ze obydwa prowadzone na wydziale kierunki studiow
jak i ich przypisanie do odpowiednich profili s3 zgodne z misjg wydziatu oraz uczelni. Nalezy
podkresli¢, ze to stwierdzenie poparte jest rowniez oceng Polskiej Komisji Akredytacyjnej,
ktdra ocenita Wydziat Nawigacyjny jako realizujacy ten aspekt w petni.

Komisja réwniez stwierdza, ze dopdki nie zostang uruchomione na Wydziale Nawigacyjnym
nowe kierunki studiéw albo nie zmienig sie dotychczasowe zapisy dotyczace misji to nie ma
potrzeby przeprowadzania przedmiotowej analizy.

Analiza zgodnosci zaktadanych kierunkowych efektéw ksztatcenia z efektami ksztatcenia dla

wskazanego obszaru lub obszaréw ksztatcenia opisanych w Krajowych Ramach Kwalifikacji
dla Szkolnictwa Wyiszego

Po dokonaniu analizy komisja uznata, iz wystepuje zgodno$¢ zaktadanych kierunkowych
efektow | ksztatcenia z efektami ksztatcenia dla wskazanego obszaru ksztatcenia na obu
prowadzbnych na wydziale kierunkow.



Analiza zgodnosci zaktadanych efektow ksztatcenia w modutach (przedmiotach) z efektami
ksztatcenia opisanymi w programach ksztatcenia

Zasadniczo przedmiotowe efekty ksztatcenia s3 zgodne z uchwalonymi przez RWN oraz Senat
AMG kienunkowymi efektami ksztatcenia. Uwagi dotyczace sugerowanych nieznacznych korekt
w zakresie przeredagowania wybranych elementéw aby odpowiedzialni za przedmioty mogli
trafniej odnosic sie do nich w swoich kartach przedmiotu. Niewielkie poprawki byty rowniez
wymagane w zakresie wypetniania kart przedmiotéw, za§ o naprawienie stwierdzonych
niescistosci zostat poproszony dziekan Guze.

Analiza prawidiowosci doboru metod oceny zatozonych efektéw ksztatcenia i kryteriow
zaliczenia przedmiotu

Metody oceny zatozonych efektéw ksztatcenia i kryteria zaliczenia przedmiotéw zostaty
ocenione przez komisje jako poprawne. W szczegdlnosci na przedmiotach STCW prowadzacy w
swoich kryteriach zaliczenia przedmiotu jak i doborze metod oceny poszczegdinych efektow
ksztatcenia w petni realizujg zapisy rozporzadzen MIR dotyczgce wyszkolenia i egzaminowania
zatog statkéw w dziale poktadowym.

Efekty ksztatcenia zwigzane z okreslonymi umiejetnosciami sg weryfikowane za pomoca
¢wiczen na symulatorach, o ile w danym obszarze wiedzy taki symulator znajduje sie na
wyposazeniu wydziatu, czy w trakcie rozwigzywania zagadnien inzynierskich. Dzieki temu
mozna rowniez oceni¢ osiaggniecie efektdw ksztatcenia odnoszacych sie do wybranych
kompetencji spotecznych. W wigkszosci przypadkéw egzaminy czy zaliczenia w sposob
wystarczajacy oceniajg poziom wiedzy z poszczegdlnych przedmiotéw. Pewne praktyczne
aspekty fprocesu oceniania wywotujg czasami obiekcje studentéw i na ten temat
przeprowadzone zostaty przez dziekana Guze rozmowy z kierownikami katedr, ktérych uwagi
dotyczyw.

Analiza prawidtowosci przypisania punktéw ECTS modutom (przedmiotom)

Przypisanie punktoéw ECTS poszczegdlnym przedmiotom zostato zweryfikowane i poprawione
w uchwalonych przez RWN korektach planow studidw w czerwcu i wrze$niu 2014. Pordwnanie
planéw studiéw przed i po zmianach wskazuje, ze Wydziatowe Komisje Programowe podczas
swoich prac uwzglednity wyniki egzamindw i zaliczen z poszczegdlnych przedmiotéw. Zmiana
punktacjij dotyczyta takich przedmiotéw jak Nawigacja, Urzgdzenia Nawigacyjne, Matematyka,
Budowa i Statecznos¢ Statku, Przewozy Morskie, Manewrowania na studiach pierwszego
stopnia na kierunku Nawigacja oraz m. in. Mechanika Techniczna, Grafika Inzynierska, Srodki
Transportu, Systemy Transportowe, Eksploatacja Obiektéw Transportu, Ekonomika Transportu
na studiach pierwszego stopnia na kierunku Transport. Na podstawie analiz rozkfadu ocen z
poszczegblnych przedmiotdw WKIK stwierdza, ze przypisanie punktéw ECTS jest prawidfowe i
zdecydowanie odzwierciedla naktad pracy studentow z poszczegdlnych przedmiotow.

Analiza zgodnosci programu ksztatcenia z wymaganiami STCW (dla kierunkéw morskich)

Zmiany w planach, programach oraz kartach przedmiotéw studiéw pierwszego stopnia na
kierunku| Nawigacja zostaty uchwalone 12.06.2014 oraz doprecyzowane 23 wrzeénia 2014.
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Uwzgledniaja one w petni wymagania Rozporzadzenia Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju z
dnia 5 lutego 2014 w sprawie ramowych programéw szkolen i wymagan egzaminacyjnych dla
marynarzy dziatu poktadowego oraz Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5
lutego 2014 r. w sprawie ramowych programéw przeszkoleri dla cztonkéw zatég statkéw
morskich, Niepokdj budzi jednak fakt, ze liczba godzin z poszczegéinych przedmiotéw
podlegajacych STCW ulegta zmniejszeniu. W opinii cztonkdw WKIK moze mie¢ to negatywny
wptyw na jakos¢ ksztatcenia przysztych kadr morskich. Stwierdzono jednakze, ze mimo braku
niezgodnosci programow z wymogami STCW obserwuje sig istotng niezgodno$¢ realizacji tych
programdw. Zwrécono uwagg, ze plan rejséw Daru Mtodziezy, wskazuje, ze realizacja pewnych
tresci programowych, szczegélnie praktyki morskiej na statkach szkolnych, moze nie byé¢ do
konca wiasciwa. Szczegdlnie wskazano na liczbe postojow w portach. Podobnie praktyka
radarowa i manewrowa powinna odbywa¢ sie catodobowo. Trudno jest uznaé, ze doba
praktyki jest poprawnie zaliczona woéwczas, gdy student przebywa na statku zaledwie od
godziny 7 badz 8 rano do 16. We wczesniejszych latach praktyki morskie realizowane byty
bardziej rzetelnie, za$ studenci samodzielnie musieli wykona¢ podstawowe manewry statkiem
(podczas praktyki manewrowej) i obserwacje radarowe w réznych porach i warunkach, w tym
w nocy (praktyka radarowa). W ostatnich latach jakos$¢ tych praktyk oraz ich zgodno$é z STCW
wyraznie sie pogorszyta.

2. Analiza dostosowania efektow ksztatcenia uzyskanych w procesie ksztatcenia na studiach I i Il
stopnia na| poszczegdlnych kierunkach oraz studiach podyplomowych do potrzeb rynku pracy,
szczeg6lnie na studiach o profilu praktycznym.

WKIK stwierdza, ze mimo iz proces ksztatcenia na studiach I-go stopnia prowadzony w
oparciu o KRK nie dobiegt kofica, to na podstawie rozméw przeprowadzonych z pracodawcami
mozna wnioskowa¢, ze obecnie efekty ksztatcenia, ktére student uzyskuje w procesie
ksztatcenja dobrze wpisujg sie w potrzeby rynku pracy. Widac tez pewng tendencje na studiach
Il-go stopnia, a mianowicie studenci, zardwno kierunku Transport jak i Nawigacja, juz pod
koniec pierwszego semestru studidw s3 zatrudniani czy to przez dziatajagce na terenie
Tréjmiasta stocznie, firmy sektora offshore czy tez firmy sektora TSL. Mimo to warto jest
rozpoczg€ prace nad poszerzeniem oferty o kolejne atrakcyjne specjalnosci.

3. Opracowanie zbiorczych wynikéw badan ankietowych przeprowadzonych na Wydziale
dotyczacych dokonywania przez studentéw oceny nauczyciela akademickiego w zakresie
wypetniania przez niego obowiagzkéw dydaktycznych i wyciagniecie wnioskdw odnosnie
doskonalenia jakosci procesu ksztatcenia.

Analiza stanowi zatgcznik nr 1 do niniejszego raportu.

4. Analiza wynikéw z monitorowania kariery absolwentéw Akademii.



5. Analiza wynikéw przeprowadzonych egzaminéw i innych form sprawdzania efektow
ksztatcenia osigganych przez studenta.

Analiza stanowi zatgcznik nr 2 do niniejszego raportu.

6. Ocena i doskonalenie funkcjonowania systemu informacyjnego wydziatu w tym

powszechnego dostegpu do informacji o zaktadanych efektach ksztatcenia na danym kierunku
oraz metodzie oceny efektow ksztatcenia i kryteriach zaliczenia przedmiotéw.

Komisja stwierdzita, iz informacje o zaktadanych efektach ksztatcenia sg dostepne w
dziekanacie | Wydziatlu Nawigacyjnego oraz na stronie Wydziatu. Ponadto, prowadzacy
poszczegdlne zajecia sa zobligowani do przekazywania informacji o przedmiotowych efektach
ksztatcenia, formie ich osiggania oraz weryfikacji na pierwszych zajeciach. Nie wydaje sie
konieczne wykonywanie jakichkolwiek dodatkowych dziatah zmierzajacych do zmiany istniejacej
sytuacji w przedmiotowym zakresie.

7. Analiza posiadanej przez wydziat infrastruktury dydaktycznej i naukowej, zasobéw
materialnych i polityki finansowej oraz formutowania wnioskéw tym zakresie.

Komisja nie dysponuje jeszcze stosownym narzedziem oceny zasobdw wydziatu w przedmiotowym
zakresie. Prawdopodobnie powstanie ono z poczatkiem 2016 roku. Zatem analiza zostata dokonana
na podstawie wywiadow z osobami odpowiedzialnymi za poszczegdlne laboratoria i grupy
tematyczne na wydziale. Komisja stwierdzita miedzy innymi, ze:

- symulator nawigacyjny w Katedrze Nawigacji powinien zosta¢ zmodernizowany lub wymieniony —
zdarzajg sie coraz czgstsze awarie wptywajace na ptynnos¢ prowadzenia zajec;

- symulator fadunkowy w Katedrze Eksploatacji Statku nalezy doposazy¢ w dodatkowe modele
statkow oraz mozliwos¢ wykorzystania go do zaje¢ z Budowy i Statecznosci Statku;

- nalezy zrealizowac planowang w najblizszej przysztosci modernizacja symulatora GMDSS;

- brakuje laboratoriow komputerowych z oprogramowaniem specjalistycznym dla kierunku
Transport;

- s3 sygnaty o koniecznosci modernizacji sal komputerowych — w pierwszej kolejnosci 312 a potem
213;

- bolaczka nie rozwigzana od lat jest brak symulatora statecznosciowego na wydziale; aktualnie
uzywany jest prosty program symulacyjny nie dedykowany do prowadzenia dydaktyki, a jedynie do
tego czesciowo przystosowany;

- zdecydowanie brakuje sprzetowego symulatora stateczno$ciowego umozliwiajacego wykonanie
Cwiczen laboratoryjnych i demonstracyjnych w zakresie statecznosci statku nieuszkodzonego i
statecznosci aWaryjnej statku; aktualnie pokazy odbywajg sie z wykorzystaniem akwarium, co jest
kuriozalne jak na Akademie Morska z 90-letnig tradycja; jest niezrozumiatym dlaczego przez cate
dekady znajdowalty sie $rodki finansowe na symulatory nawigacyjne (cho¢ dzi$ te symulatory s3 juz

czgsciowo przestarzate), a nigdy nie znalazly sie na laboratorium statecznoéciowe z prawdziwego
zdarzenia.



8. Analiza i ocena poziomu naukowego wydziatu, w szczegélnoéci w 2akresie obszaru/obszaréw
wiedzy zwigzanych w prowadzonym ksztatceniem.

Wydziafowa Komisja ds. Kontroli Jakosci ksztatcenia nie czuje sie na sitach by oceni¢ poziom
naukowy pracownikéw wydziatu. W sktad komisji wchodzi tylko jeden doktor habilitowany, za$
pozostate osoby nie maja nawet habilitacji. Jakze mogg zatem ocenia¢ poziom naukowy profesoréw?
W odrdznieniu od krajéw rozwinietego zachodu, w ktérych normalnym jest dokonywanie recenzji

badan profesora przez doktora, w Polsce podejscie takie pozostaje sprzeczne z obyczajem
akademickim.

9. Propozycje dziata, ktére majg na celu podnoszenie jakosci ksztatcenia na wydziale,
doskonalenie programu ksztatcenia i monitorowania realizacji tych dziatan.

W zwigzku z tym, ze ksztatcenie przewazajgcej liczby studentéw na Wydziale Nawigacyjnym
jest Scisle zwigzane z jasno okreslong przysztoscia zawodowa na rynku zeglugowym, przy
jednoczesnym obserwowanym procesie dynamicznego unowoczeéniania tego sektora, nalezy mie¢
na uwadze nadéianie za ta nowoczesnoscia. Praktycznym wymiarem tego procesu, $ciéle zwigzanym
z utrzymaniem i podnoszeniem jakosci ksztatcenia jest powigzanie dwéch elementéw: a) zapewnienie
nowoczesnej i sprawnej infrastruktury dydaktycznej i b) prowadzenie nowoczesnych zaje¢ dla
studentéow. Mimo powtarzanej od lat retoryki w tym zakresie Wydziat Nawigacyjny ma wiele do
zrobienia na oby wymienionych polach. Realizowane formy nauczania siegaja w wielu wypadkach
ubiegtego wieku, za$ w przypadku praktyk morskich sg realizowane wyraznie gorzej niz dwie dekady
temu. Bez watpienia pole do poprawy jakosci ksztatcenia pozostaje tutaj otwarte.

Przewodniczgcy

Drinz. Przemysiaw Krata



