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I. OGÓLNA CHARAKTERYSTYKA PROWADZONYCH STUDIÓW 
 

1.1. Podstawowe informacje 
 

Poziom kształcenia – studia 1. Stopnia 

Poziom kwalifikacji 

Polska Rama Kwalifikacji - PRK poziom 6, studia inżynierskie 

Bologna- First Cycle Degree, 

The European Qualifications Framework - EQF 6 

Profil kształcenia – praktyczny 

Forma studiów – studia stacjonarne i niestacjonarne 

Tytuł zawodowy uzyskiwany przez absolwenta – inżynier 

Czas trwania studiów – 4-letnie (8 semestrów) 

Uzyskane punkty ECTS – 240 pkt. 

1.2. Przyporządkowanie kierunku studiów do dyscyplin naukowych 

 

Obszar wiedzy (kształcenia) – obszar kształcenia z zakresu nauk inżynieryjno- 

technicznych 
Dziedzina nauki – dziedzina nauk inżynieryjno-technicznych 

Dyscyplina naukowa – inżynieria lądowa i transport 
 

1.2. Cele kształcenia 
 

Celem prowadzonego na kierunku Nawigacja kształcenia jest uzyskanie przez absolwenta 

kwalifikacji pierwszego stopnia oraz przygotowanie do bezpiecznej pracy na statku w 

charakterze oficera nawigatora na poziomie operacyjnym i zarządzania. Realizacja tak 

postawionego celu uwzględnia postęp w dziedzinie nauk inżynieryjno-technicznych i 

dyscyplinie inżynieria lądowa i transport. Proces kształcenia zapewnia studentom szerokie 

podstawy wiedzy z nautyki i innych powiązanych dziedzin nauki, pozwalające na 

elastyczność w dokonywaniu wyboru drogi kariery zawodowej. Ukończenie studiów według 

zatwierdzonego programu zapewnia uzyskanie wiedzy potrzebnej  do dalszego rozwoju 

zawodowego i naukowego. Ma na celu dostarczenie umiejętności niezbędnych do 

zatrudnienia w sektorze gospodarki morskiej, przede wszystkim w żegludze 

międzynarodowej.  Rozwijanie umiejętności wykorzystania  matematyki, nauki i wiedzy 

inżynierskiej pozwala osiągnąć nadrzędne cele  programu, jakimi są: wskazanie drogi 

naukowej w inżynierii nawigacji, wdrożenie w proces naukowy i promowanie umiejętności 

krytycznego myślenia. Celem kształcenia jest również rozwijanie umiejętności projektowania 

systemów, ich elementów lub procesów technicznych poprzez skuteczne łączenie zawodowej 

wiedzy teoretycznej z praktyką. Rozwój odpowiedzialności zawodowej, w tym etycznej 

postawy w zawodzie,  uświadomienie obowiązków wobec społeczeństwa i środowiska 

stanowią dalsze nierozerwalne cele kształcenia.   

Efekty uczenia się i program nauczania na kierunku Nawigacja muszą spełniać 

również wymagania zawarte w Rozporządzeniu Ministra właściwego do spraw gospodarki 

morskiej w sprawie programów szkoleń i wymagań egzaminacyjnych w zakresie kwalifikacji 

zawodowych marynarzy oraz wymagania Międzynarodowej Konwencji w Sprawie Norm 

Szkolenia, Wydawania Świadectw i Pełnienia Wacht dla Marynarzy (STCW 78/95) oraz 



wymagania Unii Europejskiej zawarte w regulacji EMSA (European Maritime Safety 

Agency). 

 

Najważniejszymi kompetencjami ogólnymi absolwenta studiów pierwszego stopnia na 

kierunku Nawigacja są: 

 demonstrowanie podstawowej wiedzy z zakresu nauk technicznych; 

 posiadanie umiejętność analizy i syntezy; 

 posiadanie umiejętności zarządzania informacją (wykazuje umiejętność pobierania i 

analizowania informacji z różnych źródeł); 

 posiadanie umiejętności badawcze i umiejętność rozwiązywania problemów, bycie 

kreatywny; 

 posiadanie zdolność do stosowania wiedzy w praktyce; 

 praktyczna wiedza na temat zawodu; 

 wykazywanie inicjatywę i przedsiębiorczość w zdobywaniu pozycji na rynku pracy; 

 znajomość technologie informatyczne; 

 umiejętność planowania zadania, przygotowywania i zarządzania projektami; 

 znajomość  języka angielskiego, w tym zawodowego języka technicznego;  

 wykazywanie umiejętności autonomicznej pracy, zdolność uczenia się, rozumienie 

potrzebę rozwoju zawodowego; krytyczna ocena własnych umiejętności i identyfikacja 

braków; 

 posiadanie zdolność adaptacji do nowych sytuacji zdobywaną w trakcie praktyk 

zawodowych; 

 demonstrowanie umiejętność pracy zespołowej, podejmowania decyzji i przywództwa; 

 umiejętność właściwej komunikacji w zakresie działalności zawodowej;  

 umiejętność współpracy w zespole interdyscyplinarnym i międzynarodowym; 

 posiadanie świadomości i uznanie różnorodności i wielokulturowości zawodu, 

zrozumienia kultur i zwyczajów innych krajów; 

 rozumienie znaczenia reguł kodeksu  zawodowego i postawy etycznej w zawodzie.  

 

Ponadto, należy wskazać, iż absolwent kierunku nawigacja posiada następujące kompetencje 

szczegółowe, charakterystyczne dla kształcenia na tym kierunku studiów i poziomie: 

 posiada niezbędną wiedzę i umiejętności z przedmiotów ścisłych, technicznych oraz 

przyrodniczych;  

 demonstruje rozległą wiedzę teoretyczną i praktyczną w dziedzinie technicznych 

systemów stosowanych we współczesnej żegludze;  

 posiada umiejętność rozumienia problemów nawigacyjnych i wyodrębniania w nich 

istoty zagadnienia, z uwzględnieniem aspektów technicznych i prawnych; 

 potrafi rozwiązywać zaawansowane problemy związane z żeglugą i transportem 

morskim, w tym z przygotowaniem i realizacją planu podróży, planu ładunkowego i 

operacji statecznościowo wytrzymałościowych, wykorzystując do formułowania i 

rozwiązywania zadań inżynierskich metody analityczne, symulacyjne i 

eksperymentalne;   

 posiada wiedzę z zakresu międzynarodowego prawa drogi morskiej,  prawa morskiego i 

ochrony środowiska oraz potrafi stosować ją w praktyce; 

 w aspekcie zarządzania ryzykiem operacyjnym floty handlowej stosuje ze 

zrozumieniem wymagania  Międzynarodowego Kodeksu Zarządzania Bezpieczeństwem 

Statku; 



 zna procedury postępowania w sytuacjach rutynowych i awaryjnych zgodnych ze 

standardami wyznaczonymi przez Międzynarodową Organizację Morską oraz 

wynikającymi z dobrej praktyki morskiej; 

 w sytuacjach zagrożenia i awaryjnych potrafi właściwie reagować i odpowiedzialnie 

wykonywać przydzielone zadania;  

 wykorzystuje techniki informatyczne w praktyce żeglugowej, w szczególności w 

systemach nawigacyjnych, hydrometeorologicznych, informacyjnych, bezpieczeństwa, 

telekomunikacji, ładunkowych, statecznościowych, konstrukcyjnych i 

wytrzymałościowych; 

 posiada umiejętność wydobywania informacji jakościowych z danych ilościowych, 

wykonuje pomiary, obliczenia i symulacje komputerowe, interpretuje uzyskane wyniki i 

wyciąga z nich wnioski;  

 posiada wiedzę na temat transferu technologii, trendów rozwojowych w nawigacji, 

infrastrukturze i transporcie morskim; 

 potrafi dokonać wstępnej oceny ekonomicznej podejmowanych działań inżynierskich; 

 biegle posługuje się zawodowym językiem angielskim; 

 posiada praktykę morską (marynarską, nawigacyjną, radarową, manewrową) zdobytą na 

statkach szkolnych oraz handlowych w żegludze międzynarodowej. 

 

Wskazane powyżej kluczowe kompetencje absolwenta studiów pierwszego stopnia na 

kierunku Nawigacja wskazują, że cechą wyróżniającą koncepcję kształcenia na tym kierunku 

jest ukierunkowanie celów kształcenia na potrzeby floty handlowej i szeroko rozumianej 

gospodarki morskiej. Należy pod tym rozumieć kształcenie przyszłych oficerów nawigatorów 

na potrzeby transportu morskiego, które odbywa się w ścisłej współpracy z interesariuszami 

zewnętrznymi między innymi z armatorami i  administracją morską.   

Absolwenci tego kierunku oprócz wiedzy teoretycznej uzyskują także specjalistyczne 

umiejętności praktyczne, które zdobywają na zajęciach laboratoryjnych oraz w trakcie 

odbywania praktyk studenckich: 3 miesiące na statkach UMG oraz do 6 miesięcy w trakcie 

trwania semestru 7 studiów na statkach floty handlowej. 

 

 

  



1.3. Związek z misją uczelni i jej strategią rozwoju 
 

Kierunek Nawigacja wypełnia misję Uniwersytetu Morskiego w Gdyni, którą jest między 

innymi: „kształcenie kadr zdolnych skutecznie sprostać wyzwaniom współczesnego transportu 

morskiego oraz gospodarki morskiej, spełniające krajowe, europejskie i światowe wymagania 

edukacyjne i dające absolwentom podstawy kariery zawodowej.” 

Zgodnie z misją Uczelni proces kształcenia jest wspierany przez badania naukowe. 

Ważnym elementem misji uczelni jest także: „ugruntowanie pozycji Uczelni, jako czołowego 

ośrodka doradczego i opiniotwórczego w sprawach gospodarki morskiej oraz bezpieczeństwa 

transportu morskiego poprzez wdrażanie wyników prac naukowo-badawczych i badawczo-

rozwojowych”. 

1.4. Zasady rekrutacji i wymagania wstępne 

 

Zasady rekrutacji ustalane są corocznie przez Senat Uniwersytetu Morskiego w Gdyni, który 

podejmuje w tej sprawie stosowną uchwałę. Kandydaci na studia pierwszego stopnia na 

kierunku Nawigacja powinni posiadać wykształcenie uprawniające do podjęcia studiów 

pierwszego stopnia (świadectwo dojrzałości) i legitymować się ważnym morskim 

świadectwem zdrowia. 

 

II. EFEKTY UCZENIA SIĘ 
 

Kierunek studiów Nawigacja należy do obszaru nauk inżynieryjno-technicznych i jest 

bezpośrednio związany z dyscypliną naukową inżynieria lądowa i transport, pośrednio 

natomiast z innymi dyscyplinami naukowymi należącymi do różnych obszarów kształcenia, 

wśród których wymienić należy: matematykę, informatykę, prawo, ekonomię, nauki o 

zarządzaniu, mechanikę, budowę i eksploatację maszyn, inżynierię materiałową, 

telekomunikację, elektronikę, elektrotechnikę, automatykę, budownictwo, geodezję i 

kartografię, planowanie przestrzenne, ochronę środowiska, ekologię. 

 

Efekty uczenia się przypisane do kierunku uwzględniają uniwersalne charakterystyki 

pierwszego stopnia oraz charakterystyki drugiego stopnia dla kwalifikacji na poziomie 6 

Polskiej Ramy Kwalifikacji (PRK) typowe dla kwalifikacji uzyskiwanych w ramach systemu 

szkolnictwa wyższego i nauki ujęte w kategoriach wiedzy, umiejętności oraz kompetencji 

społecznych wraz z odniesieniem do PRK oraz przypisanymi dyscyplinami naukowymi. 

 

2.1. Objaśnienia oznaczeń w symbolach 

 

K (przed podkreślnikiem)  - kierunkowe efekty uczenia się 

W     - kategoria wiedzy 

U     - kategoria umiejętności 

K (po podkreślniku)   - kategoria kompetencji społecznych 

PRK   - Polska Rama Kwalifikacji 



Inż - efekt uczenia się prowadzący do uzyskania kompetencji 

inżynierskich - profil praktyczny 

01, 02, 03 i kolejne    - numer efektu uczenia się 

 

2.2. Efekty uczenia się dla studiów pierwszego stopnia na kierunku 

NAWIGACJA 

 

Symbol 

(ang. Learing 
outcome code) 

Efekty uczenia się dla kierunku studiów Nawigacja. 

(ang. Learning outcomes for field of study Navigation) 
PRK 

charakterystyki 
uniwersalne 

PRK  
charakterystyki 

drugiego 
stopnia 

Po ukończeniu studiów pierwszego stopnia na kierunku 
studiów nawigacja absolwent: 

 

WIEDZA (ang. Knowledge) 

K_W01 ma wiedzę w zakresie matematyki, fizyki i chemii niezbędną 

do zrozumienia, formułowania i rozwiązywania nautycznych 

oraz eksploatacyjnych problemów inżynierskich 

P6U_W P6S_WG 

K_W02 ma wiedzę o biosferze, fizyce atmosfery i oceanów niezbędną 

do zrozumienia podstawowych zjawisk i procesów;  zna 

zasady i specyfikę wykonywania pomiarów geofizycznych  

na morzu 

P6U_W P6S_WG 

K_W03 ma wiedzę w zakresie  właściwości fizyko-chemicznych  

ładunków przewożonych statkami niezbędną do rozumienia 

ich charakterystyki oraz wiedzę ogólną dotyczącą zasad, 

przepisów i procedur związanych z przewozami morskimi   

P6U_W P6S_WG 

K_W04 ma podstawową wiedzę dotyczącą konstrukcji maszyn, 

wytrzymałości materiałów oraz grafiki inżynierskiej 

P6U_W P6S_WG 

K_W05 

 

ma podstawową wiedzę o urządzeniach, obiektach i 

systemach elektrotechniki i elektroniki okrętowej 

P6U_W 

Inż 

P6S_WG 

K_W06 

 

ma podstawową wiedzę w zakresie informatyki, techniki 

cyfrowej i automatyki oraz przykłady ich zastosowań na 

statku 

P6U_W P6S_WG 

K_W07 ma uporządkowaną wiedzę w zakresie budowy i konstrukcji 

statku, systemów statkowych i urządzeń pokładowych oraz 

ich bezpiecznej eksploatacji; zna i rozumie dokumentację 

techniczno-eksploatacyjną statku 

P6U_W 

Inż 

P6S_WG 

K_W08 ma podstawową wiedzę o statkowych systemach 

napędowych; zna zasady sterowania napędem w różnych 

warunkach pływania, opisuje prawidłowe manewry statkiem 

z wykorzystaniem napędu i steru 

P6U_W 

Inż 

P6S_WG 

K_W09 ma uporządkowaną wiedzę o stateczności i wytrzymałości 

statku, dokumentacji statecznościowej oraz procedurach 

kontroli stateczności i wytrzymałości ogólnej i lokalnej 

statku; zna i rozumie metody obliczeniowe i narzędzia 

informatyczne niezbędne do analizy wyników 

P6U_W 

Inż 

P6S_WG 

K_W10 zna szczegółowo i rozumie kryteria stateczności statku w 

różnych stanach załadowania  

P6U_W P6S_WG 



Inż 

K_W11 ma uporządkowaną wiedzę ogólną dotyczącą zasad 

bezpiecznej nawigacji w zmiennych warunkach 

hydrometeorologicznych; ma szczegółową wiedzę dotyczącą 

niebezpieczeństw nawigacyjnych oraz powiązanych z nimi 

źródłach informacji i sposobach ich pozyskiwania 

P6U_W P6S_WG 

K_W12 zna i rozumie obowiązki oficera wachtowego i zasady pracy 

zespołowej na mostku 

P6U_W P6S_WG 

K_W13 zna podstawowe publikacje nautyczne, przyrządy, urządzenia 

i systemy nawigacyjne oraz metody i techniki ich 

wykorzystywania w rozwiązywaniu zadań nawigacyjnych 

P6U_W 

Inż 

P6S_WG 

K_W14 ma szczegółową wiedzę dotyczącą  skrótów i symboli 
stosowanych na mapach morskich; właściwie identyfikuje i 
interpretuje oznakowanie nawigacyjne  

P6U_W P6S_WG 

K_W15 ma szczegółową wiedzę związaną z wyznaczaniem pozycji 
statku z wykorzystaniem współczesnych systemów 
pozycjonowania i metod terestrycznych niezbędną do 
wyznaczania bezpiecznego kąta drogi nad dnem; ma 
uporządkowaną i podbudowaną teoretycznie wiedzę 
odnośnie planowania trasy statku i jej monitorowania  

P6U_W 

Inż 

P6S_WG 

K_W16 ma szczegółową wiedzę w zakresie międzynarodowego 
prawa drogi morskiej, rozumie przepisy i ich zastosowanie w 
rozwiązywaniu problemów nawigacyjnych 

P6U_W 

Inż 

P6S_WG 

K_W17 ma szczegółową wiedzę w zakresie wykorzystania systemów 

radarowych oraz automatycznego śledzenia i identyfikacji 

P6U_W 

Inż 

P6S_WG 

K_W18 ma szczegółową wiedzę dotyczącą łączności w 

niebezpieczeństwie w paśmie VHF, MF, HF oraz łączności 

satelitarnej; zna i opisuje systemy transmisji morskich  

informacji bezpieczeństwa 

P6U_W 

Inż 

P6S_WG 

K_W19 ma uporządkowaną wiedzę w zakresie bezpieczeństwa życia i 

pracy na morzu, zna szczegółowo procedury postępowania w 

sytuacjach zagrożenia dla załogi, pasażerów, statku i ładunku 

oraz wie jak unikać tych zagrożeń 

P6U_W P6S_WG 

K_W20 ma uporządkowaną wiedzę o systemie ratownictwa 
morskiego, jego strukturze i działaniach służb; zna i rozumie 
metody prowadzenia akcji poszukiwawczo ratowniczych na 
morzu 

P6U_W 

Inż 

P6S_WG 

K_W21 ma gruntowną wiedzę umożliwiającą posługiwanie się 

zawodowym językiem angielskim, w stopniu 

umożliwiającym właściwą i efektywną komunikację 

P6U_W P6S_WG 

K_W22 zna i rozumie standardy ochronne, środki i sposoby 
zapobiegania zanieczyszczeniu środowiska przez statek oraz 
metody  ich zwalczania 

P6U_W 

Inż 

P6S_WG 

K_W23 ma podstawową wiedzę o cyklu życia urządzeń 

(nawigacyjnych, telekomunikacyjnych, pokładowych, 

elektronicznych, informatycznych, elektrycznych, 

napędowych), systemów technicznych statku, infrastruktury 

oraz ich obsługi i eksploatacji 

P6U_W 

Inż 

P6S_WG 

K_W24 zna instrumenty pomiarowe, techniki dokonywania pomiarów 

i obserwacji w różnych zakresach działalności operacyjnej i 

eksploatacyjnej statku w różnych warunkach 

P6U_W P6S_WG 



hydrometeorologicznych; rozumie błędy dokonywanych 

pomiarów 

Inż 

K_W25 zna metody,  techniki, narzędzia i materiały wykorzystywane 
do przeglądów i konserwacji statku, jego urządzeń i 
systemów; zna podstawową terminologię eksploatacyjną 
używaną do opracowania instrukcji użytkowych, raportów 
technicznych, w tym ekspertyz i oceny diagnostycznej   

P6U_W 

Inż 

P6S_WG 

K_W26 ma podstawową wiedzę w zakresie standardów i norm 
technicznych wymaganych i rekomendowanych przez 
Międzynarodową Organizację Morską (IMO): 

 SOLAS 

1. Wymagania konstrukcyjne dotyczące statku, urządzeń i 

systemów statkowych 

2. Wymagania odnośnie zapewnienia stateczności i 

niezatapialności 

3. Standardy techniczne dotyczące bezpieczeństwa żeglugi, 

w tym sposobu prowadzenia nawigacji 

4. Standardy techniczne dotyczące wyposażenia radiowego 

oraz urządzeń i systemów nawigacyjnych 

5. Standardowych zwrotów porozumiewania się na morzu 

STCW 

6. Wymagania dotyczące wyszkolenia, kwalifikacji załóg  i 

pełnienia wacht 

MARPOL 

7. Standardy i normy techniczne w zakresie ochrony 

środowiska 

P6U_W 

Inż 

P6S_WG 

K_W27 ma podstawową wiedzę w zakresie norm i specyfikacji 
rekomendowanych przez Międzynarodową Organizację 
Hydrograficzną (IHO), w tym dotyczących morskich map 
nawigacyjnych, zarówno w wersji papierowej SNC, jak i 
elektronicznej ENC i rastrowej RNC 

P6U_W 

Inż 

P6S_WG 

K_W28 ma podstawową wiedzę w zakresie standardów i norm 
technicznych wymaganych i rekomendowanych przez 
Międzynarodową Komisję Elektrotechniczną IEC oraz ISO 

P6U_W 

Inż 

P6S_WG 

K_W29 ma podstawową wiedzę o prawnych i ekonomicznych 

uwarunkowaniach funkcjonowania gospodarki morskiej i 

handlu zagranicznego 

P6U_W 

Inż 

P6S_WK 

K_W30 ma podstawową wiedzę niezbędną do rozumienia 

geograficznych, obyczajowych, politycznych i społecznych 

uwarunkowań działalności inżynierskiej i wynikających z 

nich różnic 

P6U_W 

Inż 

P6S_WK 

K_W31 ma podstawową wiedzę dotyczącą zarządzania bezpieczną 

eksploatacją statku oraz organizacją i zarządzaniem jakością 

pracy na statku; zna socjologiczne aspekty kierowania 

zespołem i dowodzenia statkiem 

P6U_W P6S_WG 

K_W32 zna podstawowe zasady bezpieczeństwa i higieny pracy na 

statku; w aspekcie pracy na morzu rozumie zasady higieny 

psychicznej, źródła i przyczyny błędów w zachowaniu się 

człowieka oraz granice jego wydolności i objawy zmęczenia 

P6U_W P6S_WG 

K_W33 wykazuje znajomość prawa pracy oraz podstaw prawnych 

niezbędnych do uprawiania zawodu; zna zasady 

funkcjonowania rynku pracy branży morskiej oraz ogólne 

zasady tworzenia i rozwoju form indywidualnej 

P6U_W 

Inż 

P6S_WK 



przedsiębiorczości  

K_W34 ma wiedzę niezbędną do rozumienia globalnych problemów 

środowiska morskiego, wpływu prowadzonej działalności na 

środowisko oraz rozwijania świadomości w zakresie ochrony 

środowiska; rozumie potrzebę działania i rozwoju gospodarki 

morskiej w sposób ekologicznie zrównoważony 

P6U_W 

Inż 

P6S_WK 

K_W35 rozumie działania związane z wdrażaniem osiągnięć nauk 
technicznych w gospodarce morskiej, obrotu patentami i 
licencjami oraz ochrony własności przemysłowej i 
intelektualnej 

P6U_W P6S_WK 

UMIEJĘTNOŚCI (ang. Skills) 

K_U01 potrafi korzystać z literatury fachowej; ucząc się 

samodzielnie potrafi pozyskiwać informacje z polskich i 

anglojęzycznych zasobów Internetu oraz specjalistycznych 

baz danych; jest w stanie integrować, oceniać oraz 

dokonywać prawidłowej interpretacji pozyskanej informacji, 

a na jej podstawie wyprowadzać wnioski i formułować opinie 

P6U_U P6S_UW 

K_U02 potrafi syntetyzować wiedzę o świecie, samodzielnie myśleć, 
szukać racji, argumentować i dyskutować; posiada 
umiejętność autoprezentacji w zawodowych rozmowach 
kwalifikacyjnych prowadzonych w języku polskim i 
angielskim  

P6U_U P6S_UW 

K_U03 potrafi porozumiewać się, przekazywać i uzyskiwać  
informację korzystając z niewerbalnych technik komunikacji, 
w tym za pomocą znaków i sygnałów 

P6U_U P6S_UK 

 

K_U04 umie wykonać projekt inżynierski według standardów 
założonych w programie studiów 

P6U_U 

Inż 

P6S_UW 

K_U05 potrafi  poprawnie, precyzyjnie i zwięźle  porozumiewać się z 
różnymi podmiotami w środowisku zawodowym, zarówno w 
języku polskim jak  i angielskim; potrafi przygotować i 
przedstawić prezentację ustną, dotyczącą szczegółowych 
zagadnień 

P6U_U P6S_UK 

K_U06 posiada  umiejętność samodzielnego uczenia się i pracy, 

wykazując zaangażowanie w stałe podnoszenie swoich  

kompetencji zawodowych i osobistych, w tym kompetencji 

językowych 

P6U_U P6S_UU 

K_U07 osiąga umiejętności językowe zgodne z wymaganiami 

określonymi dla poziomu B2 Europejskiego Systemu Opisu 

Kształcenia Językowego  

P6U_U P6S_UK 

K_U08 posiada obowiązkowe w żegludze międzynarodowej 
kompetencje komunikacyjne  w mowie i piśmie  w języku 
angielskim, uznawanym za język komunikacji zawodowej; 
umie w środowisku międzynarodowym skutecznie 
komunikować się w sprawach związanych z pełnieniem 
bezpiecznej wachty nawigacyjnej oraz innych rutynowych 
działaniach, podejmowanych w morzu i podczas postoju 
statku w porcie, zaś przede wszystkim w sytuacjach 
szczególnych i awaryjnych 

P6U_U P6S_UK 

K_U09 posiada umiejętność efektywnego wykorzystania technik 
informatyczno-komunikacyjnych; umie przygotować 

P6U_U P6S_UK 



sprawozdanie oraz  prezentację multimedialną  

K_U10 potrafi zaplanować i przeprowadzić eksperyment, zarówno w 

warunkach rzeczywistych, jak i z wykorzystaniem technik 

symulacyjnych, opracować statystycznie zebrany materiał i 

przedstawić wnioski 

P6U_U 

Inż 

P6S_UW 

K_U11 umie zastosować odpowiedni aparat matematyczny dla 
wykonania niezbędnych obliczeń nautycznych i 
eksploatacyjnych oraz krytycznie analizować i interpretować 
uzyskane wyniki; rozumie założony poziom dokładności i 
ograniczenia związane ze stosowaną metodą obliczeń 

P6U_U P6S_UW 

K_U12 potrafi korzystać z metod analitycznych, symulacyjnych i 
eksperymentalnych przy rozwiazywaniu zadań nautycznych i 
eksploatacyjnych; przy wyborze metody potrafi integrować 
wiedzę z różnych dziedzin i dyscyplin oraz zastosować 
podejście systemowe, uwzględniające także aspekty 
pozatechniczne 

P6U_U 

Inż 

P6S_UW 

K_U13 potrafi  w  swoich działaniach stosować zasady 
zrównoważonego rozwoju, w tym posiada świadomość 
odpowiedzialności za najbardziej efektywny i właściwy 
sposób eksploatacji jednostek pływających 

P6U_U 

Inż 

 

K_U14 potrafi ocenić rolę rynku żeglugowego i jego poszczególnych 
podmiotów w procesie gospodarowania 

P6U_U 

Inż 

P6S_UW 

K_U15 identyfikuje nautyczne i eksploatacyjne zadania inżynierskie, 

potrafi wyodrębnić problemy szczegółowe oraz wskazać  i 

ocenić sposób ich rozwiązania przy użyciu rutynowych 

metod i technik 

P6U_U P6S_UW 

K_U16 potrafi korzystać ze środków łączności oraz prowadzić 

korespondencję ze szczególnym uwzględnieniem łączności w 

niebezpieczeństwie 

P6U_U P6S_UK 

K_U17 potrafi posłużyć się  indywidualnymi  środkami ratunkowymi 

oraz obsługiwać łodzie ratunkowe, tratwy i łodzie 

ratownicze; umie korzystać z poradników, instrukcji i 

rekomendacji  dotyczących zasad prowadzenia akcji 

poszukiwawczo-ratowniczej na morzu   

P6U_U P6S_UW 

K_U18 w procesie nawigacji, potrafi krytycznie analizować 
informacje pozyskiwane z systemów nawigacyjnych, a także 
oceniać poprawność ich działania z uwzględnieniem  
możliwych ograniczeń i  błędów wskazań 

P6U_U 

Inż 

P6S_UW 

K_U19 potrafi wykorzystując dostępne techniki,  przygotować 
zgodnie z procedurą plan podróży  statku uwzględniający 
trasy alternatywne, monitorować zaplanowaną trasę, a w 
razie potrzeby wprowadzić niezbędne korekty 

P6U_U 

Inż 

P6S_UW 

K_U20 potrafi krytycznie ocenić poprawność prowadzonych operacji 
ładunkowych w aspekcie wymagań stateczności i 
wytrzymałości statku; potrafi  adaptować istniejące plany, 
dostosowując operacje ładunkowe oraz balastowe do 
nowych okoliczności  lub wymagań eksploatacyjnych 

P6U_U 

Inż 

P6S_UW 



K_U21 potrafi planować załadunek statku z wykorzystaniem  

symulacji komputerowej oraz ocenić wpływ stanu 

załadowania statku na jego  stateczność;  

niezależnie od umiejętności posługiwania się symulatorami 

załadunku, potrafi ocenić stateczność statku dokonując 

samodzielnych obliczeń z wykorzystaniem dokumentacji 

statecznościowej 

P6U_U 

Inż 

P6S_UW 

K_U22 zna charakter pracy na morzu, jest w stanie działać w 
środowisku zawodowym, rozumie i stosuje zasady 
bezpieczeństwa pracy i ergonomii; potrafi, stosownie do 
warunków, wybrać i zastosować właściwą procedurę 
rutynową, bądź  podjąć działania wynikające z dobrej 
praktyki morskiej 

P6U_U P6S_UO 

K_U23 potrafi zaplanować i wykonać na symulatorze typowe 

manewry statku w różnych warunkach eksploatacyjnych, 

nawigacyjnych i hydrometeorologicznych 

P6U_U 

Inż 

P6S_UW 

K_U24 potrafi zaplanować manewr antykolizyjny wykorzystując 

dostępne funkcje systemów nawigacyjnych oraz ocenić jego 

skuteczność i zgodność z prawidłami  międzynarodowego 

prawa drogi morskiej 

P6U_U P6S_UW 

K_U25 ma doświadczenie związane z utrzymaniem urządzeń i 

systemów technicznych, zdobyte na statku  w trakcie 

morskich praktyk programowych oraz w symulatorach, 

laboratoriach i warsztatach uczelni 

P6U_U 

Inż 

P6S_UW 

K_U26 ma  umiejętność i  doświadczenie w korzystaniu z norm i 

standardów inżynierskich zdobyte poprzez  uczenie się i 

wykonywanie projektów na ćwiczeniach, w laboratoriach, 

symulatorach oraz w środowisku zawodowym na statku 

P6U_U 

Inż 

P6S_UW 

K_U27 w trakcie praktyki morskiej potrafi korzystać z publikacji 

nautycznych, obsługiwać   urządzenia nawigacyjne i radiowe 

oraz instrumenty pomiarowe; do rozwiązywania zadań 

nawigacyjnych potrafi zastosować właściwe metody i 

techniki 

P6U_U 

Inż 

P6S_UW 

K_U28 potrafi korzystać z dostępnej na statku dokumentacji 

technicznej i statecznościowej, poradników i instrukcji ; 

posiada umiejętność czytania rysunków technicznych i 

schematów 

P6U_U 

Inż 

P6S_UW 

K_U29 ma doświadczenie związane z wykorzystaniem właściwych 
materiałów i  narzędzi  do rozwiązywania zadań  eksploatacji 
technicznej statku zdobyte w trakcie morskich praktyk 
programowych 

P6U_U 

Inż 

P6S_UW 

K_U30 ma doświadczenie praktyczne w dokonywaniu inspekcji 
urządzeń pokładowych, potrafi identyfikować 
nieprawidłowości ich funkcjonowania i wynikające z nich  
zagrożenia 

P6U_U 

Inż 

P6S_UW 

KOMPETENCJE SPOŁECZNE (ang. Social competence) 

K_K01 rozumie konieczność i zna możliwości uczenia się przez całe 
życie, podnoszenia kompetencji zawodowych, osobistych i 
społecznych; rozumie potrzebę przekazywania wiedzy i 
wspomagania rozwoju zawodowego podległych mu 
pracowników 

P6U_K P6S_KO 

K_K02 ma świadomość konsekwencji prawnych, ekonomicznych i 
środowiskowych podejmowanych decyzji związanych z 

P6U_K P6S_KK 



eksploatacją statku i transportem morskim; rozumie wagę 
globalnych problemów środowiska morskiego oraz potrzebę 
rozwijania świadomości w zakresie ochrony środowiska 

Inż 

K_K03 będąc członkiem załogi statku posiada umiejętność pracy w 

zespole, a także współpracy z innymi zespołami 

multidyscyplinarnymi; rozumie, że wątpliwe decyzje i/lub 

działania, powinny wywołać jego sprzeciw i właściwą 

reakcję 

P6U_K P6S_KO 

K_K04 potrafi kierować zespołem w zakresie posiadanych 

kompetencji, przejawia właściwą stanowczość oraz 

odpowiednio określa priorytety służące realizacji 

wyznaczonych zadań; potrafi planować i organizować 

działania oraz wykonywać zadania nadzoru 

P6U_K 

Inż 

 

K_K05 prawidłowo identyfikuje ryzyka związane z pracą na morzu; 
ma świadomość odpowiedzialności za powierzone 
obowiązki; rozumie wagę właściwego wykonywania 
procedur awaryjnych dotyczących zagrożenia życia, mienia i 
środowiska 

P6U_K 

Inż 

P6S_KK 

K_K06 ma świadomość konsekwencji długiego pobytu na statku, z 
daleka od bliskich, konieczności współpracy w zamkniętej 
grupie osób różnej narodowości o odmiennych 
uwarunkowaniach społecznych i kulturowych; wykazuje 
tolerancję dla odmiennych postaw i zachowań 

P6U_K P6S_KO 

K_K07 posiada umiejętność podejmowania inicjatyw i działania w 

sposób kreatywny; potrafi dokonać wstępnej analizy ryzyka 

podejmowanej inwestycji oraz ocenić bilans ewentualnych 

zysków i strat z niej wynikających 

P6U_K 

Inż 

P6S_KO 

K_K08 rozumie znaczenie nauk humanistycznych i społecznych oraz 

potrzebę ich stosowania w praktyce zawodowej inżyniera 

P6U_K P6S_KK 

K_K09 ma świadomość konieczności postępowania zgodnie z 
zasadami etyki zawodowej, zna tradycję i ceremoniał morski 

P6U_K P6S_KR 

 

2.3. Tabela pokrycia obszarowych efektów uczenia się przez kierunkowe 

 

Nazwa kierunku studiów: Nawigacja 

Poziom kształcenia: studia pierwszego stopnia, inżynierskie 

Profil kształcenia: praktyczny 

Kategorie 

charakterystyki 

kwalifikacji 

Kod Poziom 6 

Efekty 

kierunkowe 

Wiedza: 

Absolwent zna i rozumie 

P6S_WG w zaawansowanym stopniu – wybrane fakty, obiekty 

i zjawiska oraz dotyczące ich metody i teorie 

wyjaśniające złożone zależności między nimi, 

stanowiące podstawową wiedzę ogólną z zakresu 

dyscyplin naukowych lub artystycznych tworzących 

podstawy teoretyczne oraz wybrane zagadnienia z 

zakresu wiedzy szczegółowej – właściwe dla 

programu studiów, a w przypadku studiów o profilu 

praktycznym – również zastosowania praktyczne tej 

K_W01, K_W02, 

K_W03, K_W04, 

K_W05, K_W06, 

K_W07, K_W08, 

K_W09, K_W10, 

K_W11, K_W12, 

K_W13, K_W14, 

K_W15, K_W16, 

K_W17, K_W18, 

K_W19, K_W20, 

K_W21, K_W22, 

K_W23, K_W24, 



wiedzy w działalności zawodowej związanej z ich 

kierunkiem 

K_W25, K_W26, 

K_W27, K_W28, 

K_W31, K_W32, 

K_W33, K_W34 

P6S_WK fundamentalne dylematy współczesnej cywilizacji 

podstawowe ekonomiczne, prawne, etyczne i inne 

uwarunkowania różnych rodzajów działalności 

zawodowej związanej z kierunkiem studiów, w tym 

podstawowe pojęcia i zasady z zakresu ochrony 

własności przemysłowej i prawa autorskiego 

podstawowe zasady tworzenia i rozwoju różnych 

form przedsiębiorczości 

K_W29, K_W30, 

K_W33, K_W34, 

K_W35 

Umiejętności: 

Absolwent potrafi 

P6S_UW wykorzystywać posiadaną wiedzę – formułować i 

rozwiązywać złożone i nietypowe problemy oraz 

wykonywać zadania w warunkach nie w pełni 

przewidywalnych przez: 

­ właściwy dobór źródeł i informacji z nich 

pochodzących, 

­ dokonywanie oceny, krytycznej analizy i 

syntezy tych informacji, 

­ dobór oraz stosowanie właściwych metod i 

narzędzi, w tym zaawansowanych technik 

informacyjno-komunikacyjnych 

wykorzystywać posiadaną wiedzę – formułować i 

rozwiązywać problemy oraz wykonywać zadania 

typowe dla działalności zawodowej związanej z 

kierunkiem studiów – w przypadku studiów o profilu 

praktycznym 

K_U01, K_U02, 

K_U04, K_U10, 

K_U11, K_U12, 

K_U13, K_U14, 

K_U15, K_U17, 

K_U18, K_U19, 

K_U20, K_U21, 

K_U23, K_U24, 

K_U25, K_U26, 

K_U27, K_U28, 

K_U29, K_U30 

P6S_UK komunikować się z otoczeniem z użyciem 

specjalistycznej terminologii 

brać udział w debacie – przedstawiać i oceniać różne 

opinie i stanowiska oraz dyskutować o nich 

posługiwać się językiem obcym na poziomie B2 

Europejskiego Systemu Opisu Kształcenia 

Językowego 

K_U03, K_U05, 

K_U07, K_U08, 

K_U09, K_U16, 

P6S_UO planować i organizować pracę indywidualną oraz w 

zespole 

współdziałać z innymi osobami w ramach prac 

zespołowych (także o charakterze 

interdyscyplinarnym) 

K_U22 

P6S_UU samodzielnie planować i realizować własne uczenie 

się przez całe życie 

K_U06 

Kompetencje społeczne: 

absolwent gotów jest do 

P6S_KK krytycznej oceny posiadanej wiedzy i odbieranych 

treści 

uznawania znaczenia wiedzy w rozwiązywaniu 

problemów poznawczych i praktycznych oraz 

zasięgania opinii ekspertów w przypadku trudności z 

samodzielnym rozwiązaniem problemu 

K_K01, K_K02, 

K_K05, K_K02 

P6S_KO wypełniania zobowiązań społecznych, 

współorganizowania działalności na rzecz 

środowiska społecznego 

inicjowania działań na rzecz interesu społecznego 

myślenia i działania w sposób przedsiębiorczy 

K_K03, K_K06, 

K_K07 

P6S_KR odpowiedzialnego pełnienia ról zawodowych, w 

tym: 

­ przestrzegania zasad etyki zawodowej i 

wymagania tego od innych, 

K_K09 



­ dbałości o dorobek i tradycje zawodu 

 

2.4. Tabela pokrycia obszarowych efektów uczenia się prowadzących do 

uzyskania kompetencji inżynierskich przez kierunkowe efekty uczenia się 
 

Kategorie charakterystyki 

kwalifikacji 

Kod Poziom 6 Efekty 

kierunkowe 

Wiedza: 

Absolwent zna i rozumie 

P6S_WG podstawowe procesy zachodzące w cyklu życia 

urządzeń, obiektów i systemów technicznych 

K_W05,K_W07, 

K_W08,K_W09, 

K_W10, K_W13, 

K_W15, K_W16, 

K_W17, K_W18, 

K_W20, K_W22, 

K_W23, K_W24, 

K_W25, K_W26, 

K_W27, K_W28 
P6S_WK ogólne zasady tworzenia i rozwoju form 

indywidualnej przedsiębiorczości 

K_W29, K_W33, 

K_W34 

Umiejętności: 

Absolwent potrafi 

P6S_UW planować i przeprowadzać eksperymenty, w tym 

pomiary i symulacje komputerowe, interpretować 

uzyskane wyniki i wyciągać wnioski 

K_U10, K_U12 

P6S_UW przy identyfikacji i formułowaniu specyfikacji zadań 

inżynierskich oraz ich rozwiązywaniu: 

­ wykorzystywać metody analityczne, 

symulacyjne i eksperymentalne, 

­ dostrzegać ich aspekty systemowe i 

pozatechniczne, w tym aspekty etyczne, 

­ dokonywać wstępnej oceny ekonomicznej 

proponowanych rozwiązań i 

podejmowanych działań inżynierskich 

K_U21, K_U23 

P6S_UW dokonywać krytycznej analizy sposobu 

funkcjonowania istniejących rozwiązań technicznych 

i oceniać te rozwiązania 

K_U13, K_U14, 

K_U18 

P6S_UW projektować – zgodnie z zadaną specyfikacją – oraz 

wykonywać typowe dla kierunku studiów proste 

urządzenia, obiekty, systemy lub realizować procesy, 

używając odpowiednio dobranych metod, technik, 

narzędzi i materiałów 

K_U019, K_U28 

P6S_UW rozwiązywać praktyczne zadania inżynierskie 

wymagające korzystania ze standardów i norm 

inżynierskich oraz stosowania technologii 

właściwych dla kierunku studiów, wykorzystując 

doświadczenie zdobyte w środowisku zajmującym 

się zawodowo działalnością inżynierską – w 

przypadku studiów o profilu praktycznym 

K_U20, K_U04, 

K_U26, K_U29 

P6S_UW wykorzystywać zdobyte w środowisku zajmującym 

się zawodowo działalnością inżynierską 

doświadczenie związane z utrzymaniem urządzeń, 

obiektów i systemów typowych dla kierunku 

studiów – w przypadku studiów o profilu 

K_U25, K_U27, 

K_U30 



praktycznym 

 

 

 

  



III. REALIZOWANE ZAJĘCIA 
 

3.1. Moduły zajęć  
 

Kierunek Nawigacja o profilu praktycznym prowadzony jest na studiach stacjonarnych i 

niestacjonarnych pierwszego stopnia na specjalności Transport Morski. Program studiów 

pozwala studentom na wybór treści przedmiotowych w zakresie co najmniej 30% punktów 

ECTS. Możliwość ta realizowana w postaci wyboru wykładów monograficznych i 

fakultatywnych, tematyki prac dyplomowych, co determinuje wybór grupy seminaryjnej. 

Ponadto, bardzo istotnym składnikiem grupy przedmiotów do wyboru jest praktyka 

eksploatacyjna na statkach handlowych różnego typu. To studenci decydują na jakiego typu 

jednostkach chcą realizować swoje praktyki. Jednocześnie świadczy to także o tym, że 

program studiów na kierunku Nawigacja dostarcza wiedzy, umiejętności i kompetencji 

społecznych odpowiednich do podejmowania wszelkich wyzwań stawianych przyszłym 

oficerom marynarki handlowej w międzynarodowej żegludze morskiej i oceanicznej. 

 

Program studiów obejmuje: 

 przedmioty kształcenia ogólnego, takie jak język obcy, czy też wychowanie fizyczne,  

 przedmioty kształcenia podstawowego, takie jak wybrane działy matematyki 

stosowanej lub systemy teleinformatyczne, 

 przedmioty kierunkowe, obowiązujące wszystkich studentów kierunku, 

 

Poniższe tabele zawierają podsumowanie godzin i punktów ECTS w poszczególnych, 

wyróżnionych powyżej, grupach przedmiotów. 

 

 

3.2. Plany studiów 

 

Plany studiów (siatka godzin) specjalności stanowią załącznik do niniejszego programu 

studiów. 

 

3.3. Sposób weryfikacji zakładanych efektów uczenia się osiąganych przez 

studenta 
 

Przyjęty na Wydziale system walidacji i weryfikacji zakładanych efektów uczenia się 

zapewnia standaryzację wymagań, przejrzystość i obiektywizm formułowania ocen.  

 

Systemem walidacji i weryfikacji objęte są wszystkie kategorie efektów uczenia się 

(z zakresu wiedzy, umiejętności oraz kompetencji społecznych) zdefiniowane dla kierunku 

Transport, zarówno dla pierwszego, jak i drugiego stopnia studiów. 

 

Efekty uczenia się zdefiniowane dla przedmiotu/modułu zostały poddane zasadzie 

stopniowalności wg taksonomii określającej wymagania podstawowe, wystarczające 

i wykraczające. Wymagania podstawowe rozumiane są jako minimum wiedzy, umiejętności 

i kompetencji społecznych. Wymagania wystarczające rozumiane są jako stosownie wiedzy, 

demonstrowanie umiejętności i postawy w sytuacjach typowych. Wymagania wykraczające 



rozumiane są jako stosowanie wiedzy, demonstrowanie umiejętności i postawy w sytuacjach 

problemowych i zmiennych warunkach.  

 

W obszarze wiedzy przyjęto następujące kryteria oceny stopnia osiągnięcia przez studentów 

założonych efektów uczenia się: 

 spełnienie wymagań podstawowych rozumianych jako zapamiętywanie i rozumienie 

podstawowych terminów, faktów, praw i teorii oraz streszczanie i wykorzystywanie ich 

do prostego wnioskowania skutkuje osiągnięciem efektów uczenia się w stopniu 

dostatecznym, 

 spełnienie wymagań wystarczających rozumianych jako stosowanie i posługiwanie się 

wiedzą w zadaniach zawierających sytuacje typowe, nie odbiegające od wzoru podanego 

podczas zajęć skutkuje osiągnięciem efektów uczenia się w stopniu dobrym, 

 spełnienie wymagań wykraczających rozumianych jako samodzielne analizowanie 

i synteza danych w celu sformułowania problemu oraz krytykę i dokonanie oceny 

oryginalnych rozwiązań skutkuje osiągnięciem efektów uczenia się w stopniu bardzo 

dobrym. 

 

W obszarze umiejętności przyjęto następujące kryteria oceny stopnia osiągnięcia przez 

studentów założonych efektów uczenia się: 

 spełnienie wymagań podstawowych rozumianych jako odtwarzanie i naśladowanie 

działania polegającego na etapowym wykonaniu założonych czynności, samodzielne 

porównanie ich przebiegu z dostarczonym wzorem co skutkuje osiągnięciem efektów 

uczenia się w stopniu dostatecznym, 

 spełnienie wymagań wystarczających rozumianych jako dokładne i skuteczne 

wykonywanie założonych czynności, bezbłędnie i w określonym czasie w sytuacjach, 

w których były one ćwiczone skutkuje osiągnięciem efektów uczenia się w stopniu 

dobrym, 

 spełnienie wymagań wykraczających rozumianych jako samodzielne, twórcze 

wykonywanie czynności, dostosowanie ich do zmiennych warunków i pokonywanie 

trudności przy efektywnym nakładzie energii skutkuje osiągnięciem efektów uczenia się 

w stopniu bardzo dobrym. 

 

W obszarze kompetencji społecznych przyjęto następujące kryteria oceny stopnia 

osiągnięcia przez studentów założonych efektów uczenia się: 

 spełnienie wymagań podstawowych rozumianych jako wykonywanie określonych 

czynności w ramach wyznaczonej roli ale bez wykazywania inicjatywy oraz chętne 

angażowanie się w działalność pod wpływem bodźców zewnętrznych, przejawianie 

zaufania do źródeł wiedzy uwzględniające własne doświadczenia i jej przydatność dla 

życia społecznego  skutkuje  osiągnięciem efektów uczenia się w stopniu dostatecznym, 

 spełnienie wymagań wystarczających rozumianych jako konsekwentne wykonywanie 

danych czynności na skutek wewnętrznej trwałej potrzeby, podejmowanie inicjatywy oraz 

wykorzystywanie wiedzy dla zaspokojenia potrzeb własnych i innych ludzi skutkuje 

osiągnięciem efektów uczenia się w stopniu dobrym, 

 spełnienie wymagań wykraczających rozumianych jako spójność podejmowanych 

czynności z cechami osobowości charakteryzującej się niezawodnością i swoistością stylu 

działania oraz adekwatnością tych działań do własnych przekonań 

i wartości skutkuje osiągnięciem efektów uczenia się w stopniu bardzo dobrym. 

 



Podczas procesu kształcenia stosuje się zarówno oceny formujące, jak i podsumowujące. 

Założone efekty uczenia się w obszarze wiedzy, umiejętności i kompetencji społecznych 

poddawane są ewaluacji przy pomocy następujących narzędzi:  

I. Dla ocen formujących  

 testy kwalifikacyjne stosowane w celu określenia poziomu wiedzy i umiejętności 

studenta rozpoczynającego proces kształcenia  

 testy diagnostyczne stosowane w celu wychwycenia niedociągnięć studentów, zanim 

skończy się semestr lub rok akademicki, 

 prace projektowe, 

 prezentacje, 

 kolokwia, 

 obserwacja zachowań. 

 

II. Dla ocen podsumowujących 

 testy sprawdzające (osiągnięć) wielostopniowe, stosowane w oparciu o hierarchię  

wymagań tworzących odrębne grupy zadań, mierzących osiągnięcia zdefiniowane dla 

kolejnych poziomów taksonomii,    

 egzaminy ustne, 

 egzaminy pisemne,  

 prace projektowe, 

 portfolio rozumiany jako zbiór prac gromadzonych przez studentów przez okres 

semestru lub całego roku, spośród których wybierają najlepsze do oceny końcowej. 

 

System weryfikacji efektów kształcenia zakłada, iż w kompetencji odpowiedzialnego za 

przedmiot leży wyznaczenie progu zaliczenia oraz jego procentu oceny końcowej.   

 

3.4. Praktyka zawodowa 
 

Część efektów uczenia się procesu kształcenia na specjalności Transport Morski 

realizowanej na kierunku Nawigacja o profilu praktycznym uzyskiwana jest również podczas 

obowiązkowych praktyk zawodowych na szkolnych statkach (tylko studia stacjonarne): 

fregacie Dar Młodzieży i jednostce badawczo-szkoleniowej Horyzont II, oraz na statkach 

armatorów krajowych i zagranicznych (praktyka eksploatacyjna na VII semestrze, która trwa 

do 180 dni zarówno dla studiów stacjonarnych jak i niestacjonarnych). 

Przed praktyką marynarską studenci zobowiązani są przejść obowiązkowe szkolenia w 

zakresie wymaganym przez Rozporządzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi 

Śródlądowej w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji członków załóg statków morskich z dnia 

27.04.2018r. (Dz.U. 2018, poz. 802): 

 ochrony przeciwpożarowej stopnia podstawowego, 

 elementarnych zasad udzielania pierwszej pomocy medycznej, 

 bezpieczeństwa własnego i odpowiedzialności wspólnej, 

 problematyki ochrony na statku, 

 indywidualnych technik ratunkowych 

oraz posiadać świadectwo zdrowia, o którym mowa w ustawie z dnia 5 sierpnia 2015 r. o 

pracy na morzu (Dz.U. z 2018 r. poz. 616) i Książeczkę Żeglarską wydawaną przez urzędy 

morskie. 



Obie praktyki spełniają kryteria praktyk nadzorowanych, co oznacza, że studenci zobowiązani 

są do prowadzenia Książki Praktyk w Dziale Pokładowym. Student drukuje, a następnie 

rejestruje Książkę Praktyk w Dziekanacie Wydziału. 

Zgodnie z wyżej wspomnianym Rozporządzeniem praktyki morskie powinny być 

realizowane na statkach morskich o pojemności brutto 3000 i powyżej. 

Praktyka marynarska (po semestrze I): 

- wymiar: 30 dni, 

- statek: Dar Młodzieży, 

 

Praktyka nawigacyjna (po semestrze IV): 

- wymiar: co najmniej 36 dni, 

- statek: Dar Młodzieży, 

 

Praktyka nawigacyjna manewrowo-radarowa (na semestrze VI): 

- wymiar: 14 dni, 

- statek: HORYZONT II, 

 

Praktyka eksploatacyjna (semestr VII): 

- wymiar: co najmniej 90 dni, 

- statki floty handlowej. 

 

 

 

3.5. Praca dyplomowa 
 

Studia drugiego stopnia na kierunku Nawigacja kończą się przygotowaniem pracy 

dyplomowej oraz egzaminem dyplomowym. Praca dyplomowa ma formę pisemną. Proces 

dyplomowania jest prowadzony zgodnie z przepisami określonymi w Regulaminie Studiów 

Uniwersytetu Morskiego w Gdyni oraz szczegółowymi procedurami zatwierdzonymi przez 

Radę Wydziału Nawigacyjnego: 

 procedura przekazywania informacji o tematach prac dyplomowych, 

 procedura wyboru tematu pracy dyplomowej, 

 zasady pisania prac dyplomowych (inżynierskich, magisterskich) realizowanych na 

WN, 

 procedura składania pracy i przebiegu egzaminu dyplomowego. 

 



3.7. Sumaryczne wskaźniki ilościowe charakteryzujące program studiów 
 

Wskaźniki na studiach stacjonarnych 
Liczba punktów 

ECTS/Liczba godzin 

Liczba semestrów i punktów ECTS konieczna do ukończenia studiów na 

ocenianym kierunku na danym poziomie 
8 sem./240 pkt. ECTS 

Łączna liczba godzin zajęć 2800 

Łączna liczba punktów ECTS, jaką student musi uzyskać w ramach zajęć 

prowadzonych z bezpośrednim udziałem nauczycieli akademickich lub innych osób 

prowadzących zajęcia 

121 

Łączna liczba punktów ECTS przyporządkowana zajęciom kształtującym 

umiejętności praktyczne 
224 

Łączna liczba punktów ECTS, jaką student musi uzyskać w ramach zajęć z 

dziedziny nauk humanistycznych lub nauk społecznychw przypadku kierunków 

studiów przyporządkowanych do dyscyplin w ramach dziedzin innych niż 

odpowiednio nauki humanistyczne lub nauki społeczne 

7 

Łączna liczba punktów ECTS przyporządkowana zajęciom do wyboru 72 

Łączna liczba punktów ECTSprzyporządkowana praktykom zawodowym  32 

Wymiar praktyk zawodowych  1520h 

W przypadku stacjonarnych studiów pierwszego stopnia i jednolitych studiów 

magisterskich liczba godzin zajęć z wychowania fizycznego. 
60 

 

 

Wskaźniki na studiach niestacjonarnych 
Liczba punktów 

ECTS/Liczba godzin 

Liczba semestrów i punktów ECTS konieczna do ukończenia studiów na 

ocenianym kierunku na danym poziomie 
8 sem./240 pkt. ECTS 

Łączna liczba godzin zajęć 2172 

Łączna liczba punktów ECTS, jaką student musi uzyskać w ramach zajęć 

prowadzonych z bezpośrednim udziałem nauczycieli akademickich lub innych osób 

prowadzących zajęcia 

116 

Łączna liczba punktów ECTS przyporządkowana zajęciom kształtującym 

umiejętności praktyczne 
224 

Łączna liczba punktów ECTS, jaką student musi uzyskać w ramach zajęć z 

dziedziny nauk humanistycznych lub nauk społecznych  w przypadku kierunków 

studiów przyporządkowanych do dyscyplin w ramach dziedzin innych niż 

odpowiednio nauki humanistyczne lub nauki społeczne 

7 

Łączna liczba punktów ECTS przyporządkowana zajęciom do wyboru 72 



Łączna liczba punktów ECTS przyporządkowana praktykom zawodowym  32 

Wymiar praktyk zawodowych  1520h 

W przypadku stacjonarnych studiów pierwszego stopnia i jednolitych studiów 

magisterskich liczba godzin zajęć z wychowania fizycznego. 
60 

 

IV. WARUNKI REALIZACJI PROGRAMU STUDIÓW 
 

 

W wyniku ostatniej oceny instytucjonalnej Państwowej Komisji Akredytacyjnej, Wydział 

otrzymał ocenę pozytywną. 

 

Wydział dysponuje odpowiednią infrastrukturą, zapewniającą prawidłową realizację celów 

kształcenia, taką jak: multimedialne sale wykładowe i ćwiczeniowe, pracownie komputerowe, 

czy też specjalistyczne laboratoria. Zapewnia dostęp do biblioteki, gromadząc w niej bogate 

zbiory literatury polsko- i obcojęzycznej, przydatnej studiującym, jak również oferuje 

studentom i pracownikom dostęp do wielu elektronicznych repozytoriów danych 

nadzorowanych przez takie wydawnictwa, jak Elsevier, Springer, Taylor & Francis, i inne. 

 

Kadra badawczo-dydaktyczna oraz dydaktyczna prowadząca zajęcia na kierunku Nawigacja  

prowadzi badania naukowe w dyscyplinach naukowych, do których przyporządkowany jest 

kierunek studiów, jak również posiada duże doświadczenie dydaktyczne.  

 

Obsada kadrowa na studiach na WN wraz z przypisaniem do dyscyplin naukowych 
Tytuł Imię Nazwisko Stanowisko Dyscyplina 1 

dr hab. inż. Teresa Abramowicz-Gerigk profesor 
nadzwyczajny 

Inżynieria lądowa i 
transport 

prof. dr 
hab. inż. 

Zbigniew Burciu profesor zwyczajny Inżynieria lądowa i 
transport 

dr hab. inż. Jerzy Czajkowski profesor 
nadzwyczajny 

  

mgr inż. Marek Czerniak starszy wykładowca Inżynieria lądowa i 
transport 

dr inż. Andrzej Hejmlich starszy wykładowca Inżynieria lądowa i 
transport 

dr inż. Jacek Jachowski adiunkt Inżynieria lądowa i 
transport 

mgr inż. Paulina Krajewska asystent Inżynieria lądowa i 
transport 

dr hab. inż. Przemysław Krata profesor uczelni Inżynieria lądowa i 
transport 

mgr inż. Edyta Książkiewicz asystent Inżynieria lądowa i 
transport 

dr inż. Bogumił Łączyński profesor 
nadzwyczajny 

Inżynieria lądowa i 
transport 

mgr inż. Tadeusz Misorz wykładowca Inżynieria lądowa i 
transport 

mgr inż. Piotr Mrozowski asystent Inżynieria lądowa i 
transport 

mgr inż. Agnieszka Osowska asystent Inżynieria lądowa i 
transport 

dr inż. Jan Pawelski profesor 
nadzwyczajny 

Inżynieria lądowa i 
transport 

dr inż. Małgorzata Pawlak starszy wykładowca Inżynieria lądowa i 
transport 



mgr inż. Agnieszka Sacharko asystent Inżynieria lądowa i 
transport 

dr inż. Jarosław Soliwoda starszy wykładowca Inżynieria lądowa i 
transport 

dr hab. inż. Henryk Śniegocki profesor 
nadzwyczajny 

Inżynieria lądowa i 
transport 

dr hab. inż. Wojciech Wawrzyński profesor uczelni Inżynieria lądowa i 
transport 

dr inż. Przemysław Wilczyński adiunkt Inżynieria lądowa i 
transport 

mgr Katarzyna Adrychowska asystent   

dr hab. inż. Krzysztof Czaplewski profesor 
nadzwyczajny 

Inżynieria lądowa i 
transport 

mgr inż. Paweł Dąbrowski asystent Inżynieria lądowa i 
transport 

prof. dr 
hab. inż. 

Jerzy Rogowski profesor zwyczajny Inżynieria lądowa i 
transport 

prof. dr 
hab. inż. 

Cezary Specht profesor zwyczajny Inżynieria lądowa i 
transport 

dr Sławomir Zblewski wykładowca Inżynieria lądowa i 
transport 

dr Agnieszka Blokus asystent Inżynieria lądowa i 
transport 

dr inż. Ewa Dąbrowska adiunkt Inżynieria lądowa i 
transport 

dr Sambor Guze adiunkt Inżynieria lądowa i 
transport 

mgr Bartosz Kamedulski asystent matematyka 

dr Krzysztof Kamiński adiunkt matematyka 

prof. dr 
hab. 

Krzysztof Kołowrocki profesor zwyczajny Inżynieria lądowa i 
transport 

dr Bożena Kwiatuszewska-
Sarnecka 

starszy wykładowca Inżynieria lądowa i 
transport 

mgr inż. Beata Magryta asystent Inżynieria lądowa i 
transport 

dr inż. Jolanta Mazurek adiunkt Inżynieria lądowa i 
transport 

mgr Piotr Michalak asystent matematyka 

mgr Edward Mieczkowski starszy wykładowca matematyka 

dr Beata Milczek adiunkt Inżynieria lądowa i 
transport 

dr hab. Joanna Soszyńska-Budny profesor 
nadzwyczajny 

Inżynieria lądowa i 
transport 

dr inż. Mateusz Torbicki adiunkt Inżynieria lądowa i 
transport 

mgr inż. Marek Czapczyk starszy wykładowca Inżynieria lądowa i 
transport 

dr inż. Jerzy Demczuk starszy wykładowca Inżynieria lądowa i 
transport 

dr inż. Przemysław Dziula adiunkt Inżynieria lądowa i 
transport 

mgr inż. Kamil Formela asystent Inżynieria lądowa i 
transport 

mgr inż. Anna Gackowska asystent Inżynieria lądowa i 
transport 

mgr inż. Mateusz Gil asystent Inżynieria lądowa i 
transport 



dr hab. inż. Jacek Januszewski profesor 
nadzwyczajny 

Inżynieria lądowa i 
transport 

prof. dr inż. Mirosław Jurdziński profesor zwyczajny Inżynieria lądowa i 
transport 

mgr inż. Piotr Kabziński wykładowca Inżynieria lądowa i 
transport 

mgr inż. Agnieszka Kerbrat asystent Inżynieria lądowa i 
transport 

dr inż. Piotr Kopacz adiunkt Inżynieria lądowa i 
transport 

dr inż. Mirosław Łącki adiunkt Inżynieria lądowa i 
transport 

dr inż. Tomasz Neumann adiunkt Inżynieria lądowa i 
transport 

dr inż. Andrzej Niewiak starszy wykładowca Inżynieria lądowa i 
transport 

dr hab. inż. Tadeusz Pastusiak adiunkt Inżynieria lądowa i 
transport 

dr hab. inż. Tadeusz Stupak adiunkt Inżynieria lądowa i 
transport 

mgr Marek Szczepański starszy wykładowca Inżynieria lądowa i 
transport 

dr hab. inż. Joanna Szłapczyńska profesor 
nadzwyczajny 

Inżynieria lądowa i 
transport 

dr hab. inż. Ryszard Wawruch profesor 
nadzwyczajny 

Inżynieria lądowa i 
transport 

prof. dr 
hab. inż. 

Adam Weintrit profesor zwyczajny Inżynieria lądowa i 
transport 

dr inż. Krzysztof Wróbel adiunkt Inżynieria lądowa i 
transport 

dr Jolanta Joszczuk-Januszewska asystent Inżynieria lądowa i 
transport 

dr inż. Adam Kaizer adiunkt Inżynieria lądowa i 
transport 

dr hab. inż. Jakub Montewka profesor 
nadzwyczajny 

Inżynieria lądowa i 
transport 

dr inż. Mirosław Nowakowski adiunkt Inżynieria lądowa i 
transport 

dr Adam Salomon starszy wykładowca Inżynieria lądowa i 
transport 

dr hab. Leszek Smolarek profesor 
nadzwyczajny 

Inżynieria lądowa i 
transport 

mgr inż. Mariusz Specht asystent Inżynieria lądowa i 
transport 

mgr inż. Aleksandra Wawrzyńska wykładowca Inżynieria lądowa i 
transport 

mgr inż. Ewelina Ziajka asystent Inżynieria lądowa i 
transport 

mgr inż. Monika Ziemska asystent Inżynieria lądowa i 
transport 

 

 

Liczba godzin zajęć prowadzonych przez nauczycieli akademickich zatrudnionych w UMG 

jako podstawowym miejscu pracy przekracza 95% godzin zajęć przewidzianych programem 

studiów. 

 

V. WEWNĘTRZNY SYSTEM ZAPEWNIANIA JAKOŚCI KSZTAŁCENIA 
 

Uniwersytet Morski w Gdyni opracował i wdrożył System Zarządzania Jakością, którego 

integralnym elementem jest Wewnętrzny System Zapewnienia Jakości Kształcenia, w celu 

lepszego zaspakajania potrzeb i oczekiwań swych obecnych oraz przyszłych klientów 

i poprawy zarządzania uczelnią poprzez ciągłe doskonalenie systemu. Obowiązujący System 



Zarządzania Jakością został opracowany na podstawie decyzji JM Rektora, ogłoszonej 

zarządzeniem nr 9 (RB-021/9/03) z dnia 10 czerwca 2003 roku.  

 

Księga Jakości, która stanowi opis ustanowionego i wdrożonego w UMG Systemu 

Zarządzania Jakością, ustanawia politykę jakości, zawiera zakres Systemu Zarządzania 

Jakością, identyfikuje realizowane procesy i powiązania między nimi oraz przedstawia 

udokumentowane procedury ustanowione dla sprawnej realizacji procesów. System 

Zarządzania Jakością jest  zgodny z wymaganiami normy  ISO 9001 i obejmuje całą 

działalność Uniwersytetu Morskiego w Gdyni, w tym w zakresie kształcenia na poziomie 

akademickim. 

 

W ramach Systemu Zarządzania Jakością zidentyfikowano i opisano procesy mające  

zastosowanie w organizacji, określono ich całościowy przebieg, wzajemne oddziaływanie 

i powiązanie oraz zarządzanie procesami. Jednym z procesów głównych jest Proces 

kształcenia, który obejmuje działania związane z planowaniem, realizacją i rozliczeniem 

świadczonych usług edukacyjnych zgodnie z aktualnymi przepisami krajowymi oraz 

międzynarodowymi pozwalając uzyskać, przez studentów, doktorantów i słuchaczy, założone 

efekty kształcenia. Proces kształcenia został opisany w procedurach: 

 KP/G-01 Projektowanie programów kształcenia, 

 KP/G-02 Rekrutacja na studia stacjonarne i niestacjonarne I i II stopnia, 

 KP/G-03 Planowanie, realizacja i rozliczenie procesu kształcenia, 

 KP/G-04 Kontrola pracy nauczycieli akademickich 

 KP/G-05 Praktyka lądowa zewnętrzna, 

 KP/G-06 Praktyka lądowa zewnętrzna dla studentów zaliczających praktykę na 

podstawie pracy, 

 KP/G-07 Praktyka lądowa wewnętrzna, 

 KP/G-08 Praktyka eksploatacyjna morska zewnętrzna krajowa, 

 KP/G-09 Praktyka eksploatacyjna morska zewnętrzna zagraniczna, 

 KP/G-10 Praktyka eksploatacyjna morska wewnętrzna na statkach UMG, 

 KP/G-11 Praktyka eksploatacyjna lądowa (warsztatowa) wewnętrzna, 

 KP/G-12 Biuro Karier Studenckich. Ułatwianie studentom i absolwentom startu na 

rynku pracy. 

 

Nadrzędnym w stosunku do wszystkich procesów jest proces ciągłego doskonalenia, 

zapewniający wdrażanie działań niezbędnych do osiągania zaplanowanych wyników. Proces 

ciągłego doskonalenia, obejmujący stosowanie takich narzędzi doskonalenia, jak audit 

wewnętrzny, przegląd zarządzania, ocena procesów czy pomiar zadowolenia studentów, jest 

podstawowym narzędziem zapewnienia skuteczności i efektywności funkcjonowania UMG, 

realizowanych w niej procesów, świadczonych usług oraz zadowolenia wszystkich 

interesariuszy. 

 

Decyzje w sprawach Systemu Zarządzania Jakością podejmuje JM Rektor. Zgodnie z zapisem 

w KJ obowiązki przedstawiciela kierownictwa uczelni ds. Systemu Zarządzania Jakością 

w UMG pełni, powołany zarządzeniem JM Rektora, pełnomocnik ds. SZJ w UMG, który 

kieruje Zespołem ds. SZJ w uczelni.  

 

System Zarządzania Jakością działający na Uniwersytecie Morskim w Gdyni dotyczy 

wszystkich jej jednostek organizacyjnych. Tak, więc Wydział Nawigacyjny, ze wszystkimi 

swoimi organami statutowymi i ciałami kierowniczymi jest zobowiązany do przestrzegania 



zasad postępowania i unormowań wynikających z zapisów zawartych w Księdze Jakości i 

związanymi z nią opisami procedur, a także nadzoru nad poprawnością ich realizacji i 

działaniami związanymi z doskonaleniem systemu.   

 

System ten ma na celu spełnianie wymagań studentów dotyczących jakości oraz skuteczności 

procesu kształcenia realizowanego na Wydziale. Zakresem systemu objęto kształcenie na 

poziomie akademickim na kierunkach transport i nawigacja oraz prowadzenie prac naukowo–

badawczych według wymagań polskich i międzynarodowych. Potwierdzeniem zgodności 

wdrożonego systemu zarządzania jakością z wymaganiami normy ISO 9001 jest certyfikat, 

przyznany przez Polski Rejestr Statków S.A. w Gdańsku. 

 

Ważną składową wewnętrznego systemu zapewnienia jakości kształcenia są: Uczelniana oraz 

Wydziałowe Komisje ds. Jakości Kształcenia. Uczelniana Komisja ds. Jakości Kształcenia 

(UKJK) została powołana Zarządzeniem nr 2 Rektora UMG z dnia 21.01.2013r. natomiast na 

podstawie tego zarządzania, dnia 22.09.2016 r., decyzją Rady Wydziału Nawigacyjnego 

została powołana Wydziałowa Komisja ds. Jakości Kształcenia (WKJK) na kadencję 2016-

2020. 

 

Do zadań Uczelnianej Komisji ds. Jakości Kształcenia (UKJK) w szczególności należy: 

1. Planowanie działań w celu zapewnienia właściwej jakości kształcenia zgodnej 

z ustawą Prawo o szkolnictwie wyższym i rozporządzeniami Ministra Nauki 

i Szkolnictwa Wyższego dotyczącymi procesu kształcenia; 

2. Opracowanie i monitorowanie realizacji procedur zapewniających jakość kształcenia 

w uczelni; 

3. Przekazywanie Wydziałowym Komisjom ds. Jakości Kształcenia rekomendacji 

dotyczących doskonalenia jakości kształcenia na wydziałach; 

4. Coroczne przedstawienie rektorowi sprawozdania z efektów funkcjonowania systemu 

zarządzania jakością kształcenia wraz z propozycją działań mających na celu 

doskonalenie procesu kształcenia. 

5. Monitorowanie realizacji postanowień zawartych w procedurach systemu zarządzania 

jakością. 

6. Zatwierdzanie kwestionariusza ankiety studenckiej. 

 

Do zadań Wydziałowych Komisji ds. Jakości Kształcenia (WKJK) w szczególności zaś 

należy: 

1. Monitorowanie i okresowe przeglądy programów studiów, a w szczególności: 

 analiza zgodności kierunku i profilu studiów z misją uczelni i wydziału, 

 analiza  zgodności zakładanych kierunkowych efektów uczenia się 

z charakterystykami drugiego stopnia efektów uczenia się dla kwalifikacji na 

poziomach 6-8 Polskiej Ramy Kwalifikacji, 

 analiza zgodności zakładanych efektów uczenia się w modułach (przedmiotach) 

z efektami uczenia się opisanymi w programach studiów, 

 analiza prawidłowości doboru metod oceny założonych efektów uczenia się 

i kryteriów zaliczenia przedmiotu. 

 analiza prawidłowości przypisania punktów ECTS  modułom (przedmiotom); 

 analiza zgodności programu studiów z wymaganiami STCW (dla kierunków 

morskich). 

2. Analiza dostosowania efektów uczenia się uzyskanych w procesie kształcenia na 

studiach I i II stopnia na poszczególnych kierunkach oraz studiach podyplomowych do 

potrzeb rynku pracy, szczególnie na studiach o profilu praktycznym. 



3. Opracowanie zbiorczych wyników badań ankietowych przeprowadzonych 

w wydziale, dotyczących dokonywania przez studentów oceny nauczyciela 

akademickiego w zakresie wypełniania przez niego obowiązków dydaktycznych 

i wyciągnięcie wniosków odnośnie doskonalenia jakości procesu kształcenia. 

4. Analiza wyników z monitorowania kariery absolwentów  Uniwersytetu. 

5. Analiza wyników przeprowadzonych egzaminów i innych form sprawdzania efektów 

kształcenia osiąganych przez studenta. 

6. Ocena i doskonalenie  funkcjonowania systemu informacyjnego wydziału, w tym 

powszechnego dostępu do informacji o zakładanych efektach uczenia się na danym 

kierunku oraz metodzie oceny efektów uczenia się i kryteriach zaliczenia 

przedmiotów. 

7. Analiza posiadanej przez wydział infrastruktury dydaktycznej i naukowej, zasobów 

materialnych i polityki finansowej oraz formułowania wniosków tym zakresie. 

8. Analiza i ocena poziomu naukowego wydziału, w szczególności w zakresie 

obszaru/obszarów wiedzy związanych z prowadzonym kształceniem. 

9. Przedstawienie dziekanowi  propozycji działań mających na celu podnoszenie jakości 

kształcenia na wydziale,  doskonalenie programu kształcenia i monitorowanie 

realizacji tych działań. 

10. Publikowanie na stronie internetowej wydziału corocznych rezultatów oceny jakości 

kształcenia. 

11. Coroczne przedstawienie dziekanowi oraz UKJK, sprawozdania z rezultatów oceny 

jakości kształcenia na wydziale. 

 

 

VI. INFORMACJE DODATKOWE 
 

6.1. Umiędzynarodowienie studiów 

 

Uniwersytet Morski w Gdyni współpracuje z uczelniami zagranicznymi w oparciu o  

międzyuczelniane umowy bilateralne dotyczące wspólnych działań naukowo-badawczych i 

dydaktycznych. Szczególnie bliska i długoletnia współpraca łączy UMG z uczelniami: 

Hochschule Bremerhaven (HB) od 1978 roku i Shanghai Maritime University (SMU) od 1984 

roku. Ponadto, wśród uczelni partnerskich znajdują się uczelnie z 15 krajów lokalizowanych 

na 4 kontynentach. 

W programie Erasmus+ studenci UMG mają możliwość wyjazdu na część studiów do 

uczelni partnerskich, na staż lub praktykę w krajach uczestniczących. Wyjazd na studia 

oferowany jest na okres od 3 do 12 miesięcy, natomiast na staż/praktykę od 2 do 12 miesięcy. 

 

6.2. Współpraca z otoczeniem społeczno-gospodarczym 
 

Wydział Nawigacyjny UMG współpracuje obecnie z 3 ośrodkami naukowymi w kraju i 5 

ośrodkami zagranicznymi. Prowadzi również prace naukowo-badawcze i badawczo-

rozwojowe we współpracy lub na rzecz 5 pomorskich przedsiębiorstw. Co więcej, w ramach 

kooperacji z 2 pomorskimi szkołami ponadgimnazjalnymi organizuje m.in. zajęcia 

warsztatowe dla uczniów w laboratoriach wydziałowych oraz imprezy popularyzujące naukę. 



Także Stowarzyszenie Kapitanów Żeglugi Wielkiej, Biuro Hydrograficzne Marynarki 

Wojennej RP, Fundacja Bezpieczeństwa Żeglugi i Ochrony, Urząd Morski w Gdyni, Port w 

Gdyni, Naftoport współpracują z Wydziałem Nawigacyjnym UMG.  

Wszystkie wyżej wymienione podmioty mają podpisane z Uczelnią umowy o współpracy. 

Regularnie odbywają się spotkania władz wydziału z przedstawicielami przedsiębiorców 

dotyczące współpracy w obszarze kształcenia i nauki. Wydział organizuje także spotkania 

zainteresowanych pracodawców ze studentami. Spotkania takie dotyczą m.in. prezentacji 

możliwości realizacji praktyk zawodowych w tych przedsiębiorstwach oraz przekazania 

informacji na temat oczekiwań pracodawców w stosunku do potencjalnych pracowników. 

Wybrane firmy organizują także wykłady specjalistyczne dla grup zainteresowanych 

studentów na terenie Uczelni oraz zajęcia warsztatowe dla grup studenckich w siedzibie tych 

firm (np. DNV-GL). Zdarzają się przypadki, gdy pracodawcy analizują treści programowe na 

wybranych kierunkach studiów i zgłaszają propozycje zmian wraz z ofertą pomocy w 

poprowadzeniu części zajęć. W ostatnich dwóch latach współpracę w tym zakresie 

realizowana jest z firmami Zarząd Morskiego Portu w Gdyni i Gdański. Propozycje firm, po 

zaopiniowaniu przez Wydziałową Komisję Programową dla kierunku Nawigacja są 

przedmiotem obrad Rady Wydziału. 

 

 

6.3. Udział studentów w kształtowaniu programu studiów 
 

Studenci Wydziału Nawigacyjnego włączani są w proces tworzenia, opiniowania oraz 

udoskonalania programów studiów poprzez: 

 Udział przedstawicieli studentów w składzie Wydziałowej Komisji Programowej,  

 Udział przedstawicieli studentów w składzie Wydziałowej Komisji ds. Jakości 

Kształcenia, 

 Udział studentów Wydziału – członków Parlamentu Studentów w wybranych 

spotkaniach w ramach Kolegium Dziekańskiego, które dotyczą istotnych spraw 

dotyczących kształcenia, 

 Konsultacje dotyczące bieżących, ważnych spraw dotyczących kształcenia. 

 

 


