
 

UNIWERSYTET MORSKI W GDYNI - WYDZIAŁ NAWIGACYJNY

 Nr:  Przedmiot:  ZARZĄDZANIE BEZPIECZEŃSTWEM W NAWIGACJI

 Kierunek / Poziom kształcenia:  NAWIGACJA / DRUGIEGO STOPNIA

 Forma studiów:  STACJONARNE

 Profil kształcenia:  OGÓLNOAKADEMICKI

 Specjalność:  MORSKIE SYSTEMY INFORMACYJNE

SEMESTR ECTS
Liczba godzin w tygodniu Liczba godzin w semestrze

W C L P S W C L P S

II 2 15 15

Razem w czasie studiów: 30

Wymagania wstępne w zakresie wiedzy, umiejętności i innych kompetencji (jeśli dotyczy przedmiotu)
1 Zakres wiedzy na temat stosowania Konwencji SOLAS i MARPOL, MLC oraz Kodeksów ISM, ISPS.

Cele przedmiotu
1 Celem przedmiotu jest przekazanie wiedzy odnośnie organizacji i zarządzania

bezpieczeństwem w transporcie morskim

Efekty kształcenia dla całego przedmiotu (EKP) – po zakończeniu cyklu kształcenia
EKP1 Posiada wiedzę na temat wymagań konwencji SOLAS dotyczących stosowania kodeksu zarządzania

bezpieczeństwem (ISM).
EKP2 Zna pojęcie ryzyka, sposoby analizy ryzyka i zarządzania ryzykiem.
EKP3 Zna i umie praktycznie stosować system pozwoleń na pracę. Rozumie i stosuje pojęcia związane z

wpływem czynnika ludzkiego na bezpieczeństwo systemów
EKP4 Posiada umiejętność poszukiwania ukrytych przyczyn wypadków.
EKP5 Posiada wiedzę i umiejętności w zakresie stosowania metod analizy ryzyka i bezpieczeństwa. Zna

ich wady i zalety

Treści programowe
Semestr II

Lp. Zagadnienia Liczba godzin Odniesienie do
EKP dla

przedmiotu

Odniesieni
e do RPS

W C L P S

1 Międzynarodowa Morska Organizacja (IMO): jej rola w procesie
zapewnienia bezpieczeństwa morskiego Wymagania Konwencji
Bezpieczeństwa Życia na Morzu (SOLAS) odnośnie stosowania
Międzynarodowego Kodeksu Zarządzania Bezpieczeństwem (ISM);
Code of International Standards and Recommended Practices for a
Safety Investigation into a Marine Casualty or Marine Incident

1 EKP1, EKP4

2 Bezpieczeństwo systemów Człowiek-Technika-Otoczenie. Rodzaje
strat: ludzkie, materialne, środowiskowe, wizerunkowe; Czynnik
ludzki a błąd ludzki. Human Factors Analysis and Classification
System

EKP2, EKP3,
EKP5

3 Pojęcie i definicja ryzyka, macierz ryzyka i jej zastosowanie; Pojęcie
obszaru ryzyka tolerowanego (ALARP) jego zastosowanie

EKP2

4 Formalna Analiza Bezpieczeństwa (FSA), zastosowanie na poziomie
organizacji i krajowym

EKP2, EKP5

5 Zastosowania drzew zdarzeń i niezdatności do analizy ryzyka EKP2, EKP4,
EKP5

6 Model sera szwajcarskiego i liniowego rozwoju wypadków morskich; EKP2, EKP3,
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Poszukiwanie ukrytych przyczyn wypadków (Root Cause Analysis) EKP4, EKP5
7 Failure Mode and Effects Analysis - FMEA EKP2, EKP4,

EKP5
8 System-Theoretic Process Analysis - STPA EKP2, EKP4,

EKP5
9 Functional Resonance Analysis Method - FRAM EKP2, EKP3,

EKP5

Metody weryfikacji efektów kształcenia (w odniesieniu do poszczególnych efektów)
Symbol EKP Test Egzamin

ustny
Egzamin
pisemny

Kolokwium Sprawozdanie Projekt Prezentacja Zaliczenie
praktyczne

Inne

EKP1 X
EKP2 X
EKP3 X
EKP4 X
EKP5 X

Kryteria zaliczenia przedmiotu

Semestr Ocena pozytywna (min. dostateczny)

II Przygotowanie i wygłoszenie grupowej prezentacji multimedialnej zawierającej elementy
możliwych do zastosowania metod analizy bezpieczeństwa; kryteria oceny zależne od tematyki
prezentacji, zawierają ocenę jej warstwy multimedialnej (w tym językowej), werbalnej, interakcje
z resztą grupy oraz odpowiedzi na pytania

Nakład pracy studenta

Forma aktywności
Szacunkowa liczba godzin na zrealizowanie
aktywności

W C L P S
Godziny kontaktowe 15 15
Czytanie literatury 10 10
Przygotowanie do zajęć laboratoryjnych, projektowych
Przygotowanie do egzaminu, zaliczenia
Opracowanie dokumentacji projektu/sprawozdania 20
Uczestnictwo w zaliczeniach i egzaminach
Udział w konsultacjach 2 2
Łącznie godzin 27 47
Łączny nakład pracy studenta 74
Liczba punktów ECTS 1 1
Sumaryczna liczba punktów ECTS dla przedmiotu 2
Obciążenie studenta związane z zajęciami praktycznymi
Obciążenie studenta na zajęciach wymagających
bezpośredniego udziału nauczycieli akademickich

34
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Prowadzący przedmiot

Tytuł/stopień, imię, nazwisko Jednostka dydaktyczna

1. Osoba odpowiedzialna za przedmiot:

dr inż. Krzysztof Wróbel KN

2. Pozostałe osoby prowadzące zajęcia:
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