UNIWERSYTET MORSKI W GDYNI - WYDZIAE NAWIGACY]JNY

Nr: Przedmiot: |BEZPIECZENSTWO NAWIGAC]I
Kierunek / Poziom ksztalcenia: (NAWIGACJA /PIERWSZEGO STOPNIA
Forma studiow: STACJONARNE
Profil ksztalcenia: PRAKTYCZNY
Specjalnos¢: TRANSPORT MORSKI
Liczba godzin w tygodniu Liczba godzin w semestrze
SEMESTR | ECTS
W C L P S W C L P S
II 2 15 10
\" 3 30 10
VIII 2 5
Razem w czasie studiows 70

Wymagania wstepne w zakresie wiedzy, umiejetnosci i innych kompetencji (jesli dotyczy przedmiotu)

1 [Posiadanie podstawowej wiedzy z nawigacji, dzialania urzadzen nawigacyjnych, manewrowania statkiem,
bezpieczenstwa statku oraz inzynierii ruchu morskiego.

Cele przedmiotu

1 [Celem ksztalcenia jest omOwienie i zaznajomienie z wymaganiami konwencji COLREG
realizacji procedur wachtowych, wspoétpracy na mostku i wykorzystanie dostepnych srodkéw w celu zapewnienia
bezpiecznego ruchu statku oraz wyegzekwowanie znajomosci powyzszych wraz z ich zastosowaniem w réznych

sytuacjach.

Efekty ksztalcenia dla calego przedmiotu (EKP) — po zakonczeniu cyklu ksztalcenia

EKP1 [Ma szczegoltowa wiedze w zakresie obowiazywania i stosowania MPZZM, odpowiedzialnosci zaich | Na_W16
przestrzeganie oraz zasad odstepstw od ich przestrzegania. K_W16,

EKP2 |Ma szczegotowa wiedze w zakresie roli i znaczenia przepisow miejscowych dotyczacych inzynierii | Na_W16
ruchu statkow. K_W1e,

EKP3 |Ma szczegotowa wiedze w zakresie Swiatel, znakéw i sygnatow dzwiekowych wymaganych przez Na_W16
MPZZM. K_W16,

EKP4 [Ma wiedze w zakresie sygnaldw wzywania pomocy oraz zasad postepowania po ich odebraniu. Na_W16
K_W16, K_W19, Na_W19

EKP5 [Ma szczegotowa wiedze w zakresie stosowania przepisow prawa drogi morskiej w celu unikania Na_W16
zderzen statkow. K_W16,

EKP6 |[Ma podstawowa wiedze w zakresie wykorzystania i ograniczen urzadzen technicznych na mostku Na_W08
statku oraz zdoInosci manewrowych statku do celéw unikania zderzen statkow. K_W08, K_W17, Na_W17

EKP7 [Ma szczegdotowa wiedze w zakresie zasad organizacji wacht we wszelkich warunkach. K_W31, Na_W31
K_W32, Na_W32

EKP8 [Ma szczegotowa wiedze w zakresie obowiazkow oficera podczas obejmowania, zdawania i pelnienia| Na_W12
wachty. K_W12

EKP9 |Ma szczegotowa wiedze w zakresie zasad postepowania w sytuacjach awaryjnych. K_W19, Na_W19

EKP10 [Ma szczegolowa wiedze w zakresie zasad kierowania zasobami ludzkimi na mostku. K_W31, K_K04,| Na_W31

Na_Ko04
EKP11 [Potrafi oceni¢ sytuacje na podstawie widocznych swiatel lub znakéw dziennych statkow, styszanych | Na_K03
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sygnalow manewrowych, ostrzegawczych i zwrdécenia uwagi oraz sygnatow mgltowych. K_U03
BRAKU]JE 7 EKP!!!
EKP12 [Potrafi stosowac przepisy prawa drogi morskiej w celu unikania zderzen statkéw. K_U24 Na_U24
EKP13 [Potrafi wykorzysta¢ informacje uzyskiwane z dostepnych urzadzen technicznych oraz danych Na_U24
manewrowych statku do celéw unikania zderzen. K_U24
EKP14 [Zna zasady prawidlowego przyjecia, zdania i pelnienia wachty nawigacyjnej i portowej. K_U22 Na_U22
EKP15 [Zna zasady unikania zderzen we wszelkich warunkach widzialnosci i na wszystkich rodzajach Na_U24
akwenow. K_U24
EKP16 [Zna zasady dowodzenia podleglymi mu czlonkami wachty nawigacyjnej, zna zasady dokonywania | Na_U22
prawidlowego podzialu czynnosci wéréd cztonkéw wachty nawigacyjnej. K_U22; K_K04 Na_Ko04
EKP17 [Posiada umiejetnos¢ skutecznego komunikowania sie¢ w sprawach zwiazanych z pelnieniem Na_U08
bezpiecznej wachty nawigacyjnej. K_U08
EKP18 [Potrafi wlasciwie wykorzystac¢ dostepne urzadzenia techniczne w trakcie petnienia wachty Na_U18
nawigacyjnej. K_U18

Tresci programowe

Semestr I1

Lp. Zagadnienia Liczba godzin [Odniesienie do[Odniesieni
EKP dla e do RPS
WIC|L|[P|S| przedmiotu

il Wiadomosci wstepne. Pojecie, cel i znaczenie MPDM. Rys 1 EKP1 09.7.1.1
historyczny rozwoju, wspolpraca miedzynarodowa w tworzeniu
IMPDM. Konwencja COLREGS 1972 - uklad, struktura, zataczniki.

Wyjasnienie okreslenia "system rozgraniczenia ruchu". [STCW 9.7.1.1]

R Swiatla i znaki. Cel i znaczenie swiatel i znakow. Zastosowanie 2 2 IEKP3 0.7.2.1,
prawidel dotyczacych swiatel i znakow. Definicje Swiatet i znakow. 0.7.2.11
Definicje Swiatel okreslonych w prawidle 21. Wymagania w zakresie
zasiegu widzialnosci okreslone w prawidle 22. Sektory poziome i
[pionowe oraz stosowanie ekran6w. Barwy swiatel. Obowiazki
odnosnie noszenia i pokazywania $wiatet oraz nadzor i konserwacja.

IKonserwacja i prowadzenie dokumentacji Swiatel. Rozpoznawanie i
Znaczenie znakow przepisanych w prawidlach. [STCW 9.7.15 - 15]

B IRozmieszczenie pionowe i poziome Swiatel na statkach o napedzie 2 [EKP3 9.7.2.1,
imechanicznym, zajetych holowaniem, pchaniem, holowanych i 9.7.2.2,
pchanych, zaglowych, zajetych polowem r6znymi narzedziami 9.7.2.3,
polowu, nieodpowiadajacych za swoje ruchy, o ograniczonej 0.7.2.4,
zdolnosci manewrowej, ograniczonych swoim zanurzeniem, 0.7.2.5,
pilotowych, na mieliZnie, na kotwicy, a takze rozmieszczenie swiatel 9.7.2.6,
na wodnosamolotach. 0.7.2.7,

09.7.2.8,
0.7.2.9

B Wymagania techniczne dotyczace znakow. Okreslanie sektorow 2 3 [EKP3 09.7.2.10
Swiecenia i przeswiecania Swiatel: masztowych, burtowych,
holowania, rufowych, kombinowanych, widocznych dookota
widnokregu - dopuszczalne sektory cienia. Okreslanie sektorow
pionowych dla statkéw o napedzie mechanicznym i statkow
zaglowych. Uzywanie ekrandéw $wiatel burtowych, masztowych i
widocznych dookota widnokregu. Cwiczenia na symulatorze $wiatet i
Znakoéw: rozpoznawanie na podstawie obserwowanych swiatel
rodzaju statku, wykonywanego zajecia i prawdopodobnego stopnia
ograniczenia jego zdolnosci manewrowych, czy jest on w drodze i czy
[posuwa sie po wodzie.

3 Sygnaly dzwiekowe i swietlne. Definicje. Wyposazenie statku w 1 1 [EKP3, EKP4 0.7.3.1,
urzadzenia i srodki do sygnalizacji dzwiekowej i $wietlnej. Sygnaly 9.7.3.2,
Imanewrowe, ostrzegawcze, zwrdcenia uwagi, mgltowe oraz wzywania 9.7.3.3,
pomocy. Rozpoznawanie sygnatow dzwiekowych i swietlnych 9.7.3.4,
nmadawanych przez symulatory laboratoryjne. 0.7.3.5,

9.7.3.6,
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b.7.3.7,
0.7.3.8

IPodstawowe postanowienia ogélne COLREGS 1972. Zakres
stosowania przepiséw MPDM w mysl prawidla 1. Przepisy miejscowe
i obowiazek ich znajomosci i przestrzegania. Obowiazek
przestrzegania prawidet w mys$l prawidla 2. Odpowiedzialnos¢ za
zaniedbanie przestrzegania przepisow MPDM i przepisow
miejscowych. Zasady zwyklej praktyki morskiej. Pojecie dobrej i zlej
praktyki. Przyklady przezornosci, ktorych moze wymagac zwykla
praktyka morska lub szczegélne okolicznosci przypadku. Obowiazek
uwzglednienia okolicznosci i warunkoéw przy interpretacji i
stosowaniu MPDM. Przyklady okolicznosci, ktore moga spowodowac
lkonieczno$c¢ odstapienia od prawidel. Analiza orzeczen sadéw i izb
morskich w sprawie wypadkow - zderzen, w ktérych wystepowat
zwiazek przyczynowy zaniedban w przestrzeganiu przepisow lub
zasad zwyklej praktyki morskiej. [STCW 9.7.1.2 — 4]

[EKP2, EKP3

0.7.4.6

Zachowanie sie¢ statkow we wszelkich warunkach widzialnosci.
Obserwacja Zakres przedmiotowy prawidla 5. Pojecie "wlasciwa
obserwacja" oraz interpretacja okreslenia "pelna ocena sytuacji i
ryzyka zderzenia". Obserwacja wzrokowa, nastuch oraz obserwacja
radarowa. Wykorzystanie radaru do celdw okreslonych w prawidle 5.
Organizacja i obsada wachty nawigacyjnej oraz pelnienie wachty.
[Ustalanie organizacji wacht morskich oraz okreslanie obowiazkow
dla czlonkow wachty nawigacyjnej. Analiza przykladow zaniedban w|
stosowaniu prawidel stwierdzonych przez orzecznictwo.

EKP3, EKP4,
EKP5, EKP6,
EKP7, EKPS,
EKP11, EKP12,
EKP13, EKP17,
EKP18

0.7.4.1

Prawidlo 6 predkos¢ bezpieczna. Pojecie predkosci bezpiecznej,
proba zdefiniowania. Interpretacja poje¢ "wlasciwe i skuteczne
dzialanie® oraz 'w odleglosci odpowiedniej do istniejacych
okolicznos$ci i warunkow'. Czynniki, ktdre nalezy bra¢ pod uwage
przy okreslaniu predkosci bezpiecznej. Wyjasnienie wptywu
kkorzystania z radaru na okreslenie predkosci bezpiecznej. Okreslanie
wielkosci wplywu czynnikéw na wartos¢ liczbowa predkosci
bezpiecznej, zwlaszcza czynnikow radarowych. [STCW 9.7.1.25, 39]

[EKP6, EKP12,
[EKP13, EKP18

0.7.4.2

Semestr V

Lp.

Zagadnienia

Liczba godzin

Odniesienie do

W

C

L

P

S

EKP dla
przedmiotu

Odniesieni
e do RPS

Ryzyko zderzenia. Pojecie ryzyka zderzenia, znaczenie prawne.
Sposoby ustalania w r6znych warunkach widzialnosci. Wlasciwe
wykorzystanie urzadzen radarowych do oceny, czy istnieje ryzyko
zderzenia. Niebezpieczenstwa jakie stwarza wyciaganie wnioskéw na
[podstawie skapych informacji radarowych podczas dobrej
widzialnosci, jak i przy korzystaniu z radaru. Okreslanie wplywu
niepelnych informacji na bledna ocene sytuacji.

EKP5, EKP6,
EKP11, EKP12,
EKP13, EKP15,
EKP17, EKP18

9.7.4.3,
0.7.4.4,
0.7.4.5

IDzialanie w celu unikniecia zderzenia. Interpretacja, poparta
przykladami z orzecznictwa, nastepujacych okreslen zawartych w
prawidle 8: dzialanie zdecydowane, wykonane wystarczajaco
wczesnie i wystarczajaco duze, aby bylo latwo widoczne. Wylaczna
zmiana kursu. Mijanie si¢ w bezpiecznej odleglosci. Sprawdzanie
skutecznosci podjetego dzialania. Zmniejszenie predkosci. Catkowite
zatrzymanie statku.

IEKP5, EKP6,
[EKP11, EKP12,
[EKP13

0.7.4.5

Waskie przejscia. Definicja okreslen "waskie przejscie” i "tor wodny".
Przechodzenie statkow wzdluz waskiego przejscia. Nawigowanie
imatych statkow i statkow zaglowych w waskim przejsciu.
Ograniczenia w przecinaniu waskiego przejscia lub toru wodnego.
Zachowanie sie statkow zajetych polowem. Procedura wyprzedzania
w waskim przejsciu. Dzialania, jakie nalezy podjac¢ przy zblizaniu sie
do zakretu. Wymagane sygnaly akustyczne. Przyklady uznanych
waskich przejsc.

IEKP3, EKP5,
[EKP11, EKP12

0.7.4.7

System rozgraniczenia ruchu. Definicje: "tor kierunkowy", ‘linia
y y

IEKP5, EKP6,

0.7.4.8
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ozgraniczajaca’, ‘strefa rozgraniczajaca’, ‘strefa ruchu
rzybrzeznego'. Zasady nawigowania w systemie rozgraniczenia
uchu w odniesieniu do: wchodzenia do i opuszczania systemu
ozgraniczenia ruchu, wchodzenia na tor kierunkowy i wychodzenia
niego, przecinania toréw, korzystania ze strefy ruchu
rzybrzeinego, przecinania linii separacyjnych, lub wchodzenia w
trefe separacyjna w innych celach niz przecinanie, wchodzenie lub
ychodzenie z toru. Wymagania dotyczace statkow: nawigujacych na
kwenach podejsciowych, kotwiczacych, zajetych polowem, nie
orzystajacych z systemu. Zakaz przeszkadzania przez male statki
(ponizej 20 metrow i statki zaglowe), bezpiecznemu przejsciu statkow
napedzie mechanicznym, idacym wzdtuz toru kierunkowego.
wolnienia dla statkow o ograniczonej zdolnosci manewrowych,
ajetych ukladaniem, obstuga lub podnoszeniem kabla podwodnego.
ojecie ‘strefa ostroznosci’ i ‘trasa glebokowodna® ich przeznaczenie.
rocedura zatwierdzania tras ruchu statkow przez IMO. [STCW
.7.1.30]

[EKP11, EKP12,
[EKP13

rodla prawa i warunki stosowania prawidet wymijana. Rozdziat II -

achowanie sie statkéw widzacych sie wzajemnie. Pojecie “statki

idzace si¢ wzajemnie'. Zasada ograniczonego zaufania. Mozliwos¢

koordynowanego dzialania oraz wzajemnej oceny wykonywanych
manewrow. Warunki stosowania prawidel wymijania - wzajemna
widocznos¢é; istnienie ryzyka zderzenia, spotkanie niezamierzone,
tylko dwa statki, pozostawanie w drodze. Zasady wymijania sie
statkow w zaleznosci od rodzajow spotkan - wprost lub prawie
wprost, na przecinajacych sie i rownolegtych kursach, wyprzedzanie
oraz w zaleznosci od stopnia uprzywilejowania. Zasada podziatu
statkdéw na zobowiazane do ustapienia z drogi i majace
pierwszenstwo drogi. Warunek decydujacy o uznaniu statku za
wyprzedzajacy. Por6wnanie i analiza r6znych dziatan
zapobiegawczych, jakie moze podja¢ statek wyprzedzajacy.
Zastosowanie prawidla 14 - gdy statki idqa wprost lub prawie wprost
na siebie. Uzasadnienie obowiazku unikania, w miare mozliwosci,
przecinania przez statek ustepujacy z drogi kursu drugiego statku.
Stosowanie prawidla 15 podczas przecinania waskiego przejscia i torul
lkkierunkowego. Wzajemne obowiazki statkow wg. prawidla 18 i 3.

[EKP1, EKP2,
[EKP3, EKP5,
[EKP12, EKP15,
[EKP17

9.7.4.9,
9.7.4.10,
0.7.4.11,
0.7.4.12,
0.7.4.13,
0.7.4.14

Organizacja i pelnienie wacht wymagane w zapobieganiu
zderzeniom. Zasady organizacji wacht nawigacyjnych i kotwicznych.
Przygotowanie statku do wyj$cia z portu. Proby maszyn, telegrafii,
steru, sSrodkow sygnalizacji, Swiatel oraz urzadzen nawigacyjnych.
Obejmowanie i przekazywanie wachty. Odpowiedzialnos¢ kapitana,
oficera wachtowego i marynarzy za pelnienie wacht. Kwalifikacje
oficerow i pozostalej obsady do petnienia wacht nawigacyjnych,
kkotwicznych i portowych. Wymagania w zakresie czasu pracy i
zapewnienia odpoczynku pelniacym wachty. Prowadzenie zapisow w
dzienniku okretowym. Obowiazki i wspoélpraca kapitana, oficera
wachtowego i pilota.

EKP7, EKPS,
EKP9, EKP10,
EKP14, EKP16,
EKP17

09.7.5.1,
0.7.5.2,
0.7.5.3,
0.7.5.4,
9.7.5.5,
0.7.5.6

Obowiazki statku zobowiazanego do ustapienia z drogi oraz statku
imajacego pierwszenstwo drogi. Obowiazki statku ustepujacego z
drogi w swietle wymagan prawidla 16 oraz odpowiednich wymagan
prawidla 8. Zasady i sposoby wykonywania tych obowiazkow
zgodnie z dobra praktyka morska. Zasady zachowania sie statku
imajacego pierwszenstwo drogi w przypadkach, gdy ryzyko zderzenia
istnieje miedzy wieksza liczba statkow niz dwa. Wyjasnienie
okreslajace czym nalezy kierowac sie przy podejmowaniu decyzji o
dzialaniach zapobiegawczych. Dzialania zapobiegawcze, jakie moze
podjac statek majacy pierwszenstwo drogi i dzialania zapobiegawcze,
jakie ma obowiazek podjac. Obowiazki i prawa statku majacego
pierwszenstwo drogi, na podstawie analizy rozwoju potencjalnego
zderzenia statku, w umownym podziale na cztery etapy: - w duzej
odleglosci miedzy statkami, zanim wystapi ryzyko zderzenia, oba

IEKP5, EKP6,
[EKP9, EKP11,
[EKP12, EKP15

0.7.4.13,
0.7.4.14
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statki zachowuja swobode kazdego dzialania; - gdy istnieje ryzyko
zderzenia, statek zobowiazany do ustapienia z drogi ma obowiazek
podjac dzialanie zapobiegawcze, a statek majacy pierwszenstwo drogi
ima obowiazek zachowa¢ swoj kurs i predkos¢; - gdy statek
zobowiazany do ustapienia z drogi nie podejmuje odpowiedniego
dzialania; - gdy zderzenia nie mozna unikna¢ przez wylaczenie
dzialania statku zobowiazanego do ustapienia z drogi.

8 Zasady zachowania sie statkow podczas ograniczonej widzialnosci. [EKP5, EKP6, P.7.4.15,
Zakres stosowania prawidla 19. Porownanie wymagan prawidla 6 i [EKP9, EKP11, P.7.4.16,
prawidla 19 odnosnie okreslania szybkosci bezpiecznej. Gotowos¢ [EKP12, EKP15 9.7.4.17,
imaszyn do wykonania natychmiastowego manewru. Zasady 0.7.4.18,
obserwacji a zwlaszcza poprawne wykorzystanie radaru. Nakresy 09.7.5.15,
radarowe wzgledne i rzeczywiste. Pelny meldunek radarowy. 09.7.5.16
Interpretacja poje¢ ‘sytuacja nadmiernego zblizenia® oraz
‘nawigowanie z najwyzsza ostroznoscia’ wedlug orzecznictwa.

[Ustalanie zagrozenia oraz unikanie sytuacji nadmiernego zbliZenia.
Manewry zapobiegawcze. Zasady zachowania si¢ po ustyszeniu
sygnalu mglowego i w sytuacji nadmiernego zblizenia. Organizacja
wacht nawigacyjnych i kotwicznych podczas ograniczonej
widzialnoéci. Cwiczenia na modelach na stole manewrowym lub na
ymulatorze, obejmujace okreslenie istnienia ryzyka zderzenia lub
ozwijania sie sytuacji prowadzacej do nadmiernego zblizenia.
ykonywanie nakresow wzglednych i rzeczywistych. Podejmowanie
rawidlowych dziatan zapobiegawczych. Organizacja wacht
awigacyjnych i kotwicznych podczas ograniczonej widzialnosci
bowiazki kapitana i oficerow. Obsada wachty. Stuzba ‘na oku'.
iejsce kotwiczenia. Manewry kotwiczne. Gotowo$¢ maszyn.

o zby morskie. Ustroj, organizacja, zadania, postepowanie izb EKP1, EKP2 P.7.1.1,
Enorskich w sprawach wypadkoéw morskich dotyczacych zderzen 09.7.1.4,

tatkow. Analiza wypadkow morskich spowodowanych 09.7.5.15,
nieprzestrzeganiem MPDM - na podstawie orzecznictwa. 0.7.5.16
IPostepowanie powypadkowe na statku, dokumentacja dla armatora i
lizb morskich.

i Wspolczesne problemy dotyczace stosowania Swiatet i znakow. [EKP7, EKP8, (.7.5.1,
Procedury wachtowe i zarzadzanie na mostku. Wykorzystanie technik] [EKP9, EKP16, 0.7.5.2,
'Slepego” pilotazu. Procedury zglaszania w systemach meldunkowych| [EKP17 9.7.5.3,
i wspolpraca z VTS. Sytuacje awaryjne w czasie wachty - procedury. 9.7.5.4,
Przejawianie wlasciwej stanowczosci i asertywnosci 09.7.5.5,

9.7.5.6,
9.7.5.7,
0.7.5.8,
9.7.5.9,
0.7.5.10,
0.7.5.11,
09.7.5.12,
09.7.5.13,
0.7.5.14

1 Wprowadzenie do udzialu w pracach badawczych dot. MPDM. IEKP1 9.7.5.13,
Minimalna odleglos¢ dot. dzialania dozwolonego prawidlem 17a(ii) - 9.7.5.14
lempiryczne ustalanie i obliczanie wielkosci liczbowych. Poréwnanie
skutecznosci zwrotu “prawo na burte’ i manewru “crash stop’, jako
dzialania zapobiegawczego. Obliczanie za pomoca programu EXCEL
krytycznej odlegloséci umozliwiajacej jeszcze unikniecie zderzenia
wylacznie wlasnym manewrem (prawidlo 17(b). [STCW 9.7.1.53, 54]

12 SYMULATOR MANEWROWY 1. Ryzyko zderzenia i dzialanie w 10 [EKP1, EKP2, Pp.7.6.1,
celu unikniecia zderzenia, ustalanie szybkoSci bezpiecznej, wlasciwa EKP3, EKP4, P.7.6.2,
obserwacja. 2. Pelna ocena sytuacji wokoét statku, stwierdzenie IEKP5, EKP6, P.7.6.3,
istnienia ryzyka zderzenia, wlasciwe dzialanie i sprawdzenie jego [EKP7, EKP8, 0.7.6.4,
skutecznosci. 3. Zachowanie sie statkow widzacych sie wzajemnie. [EKP9, EKP10, P.7.6.5,
Zegluga w warunkach dobrej widzialnosci, mijanie sie statkow w EKP11, EKP12, P.7.6.6,
réznych sytuacjach nawigacyjnych. 4. Wyprzedzanie si¢ statkow. [EKP13, EKP14, 9.7.6.7,
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Ustalanie momentu rozpoczecia wyprzedzania i jego zakonczenia, [EKP15, EKP16, 9.7.6.8,
wzajemne obowiazki statkéw. 5. Systemy rozgraniczenia ruchu. [EKP17, EKP18 P.7.6.9
Zachowanie statkow korzystajacych z systemow rozgraniczenia ruchu
- podejmowanie manewrow antykolizyjnych. 6. Postepowanie statku
imajacego pierwszenstwo drogi. Spotkanie ze statkiem majacym
obowiazek ustapienia z drogi i niepodejmujacym manewréw
fantykolizyjnych. 7. Ograniczona widzialno$¢. Zasady postepowania i
imanewrowania statkiem w warunkach ograniczonej widzialnosci na
kwenie otwartym, umiejetnosc interpretacji obrazu radarowego. 8.
asady postepowania i manewrowania statkiem w warunkach
graniczonej widzialnosci na akwenie ograniczonym. 9.Pelnienie
achty, procedury, kierowanie wachta nawigacyjna, podziat
zynnosci (Bridge Resources Management).
Semestr VIII
Lp. Zagadnienia Liczba godzin [Odniesienie dofOdniesieni
EKP dla e do RPS
WIC|L|P|S przedmiotu
il Wybrane charakterystyki manewrowe statkow. 0.5 EKP1, EKP2, (.7.4.2
[EKP3, EKP4,
[EKP5, EKP6,
[EKP7, EKPS,
[EKP9, EKP10,
[EKP11
R Organizacja wachty nawigacyjnej na mostku w ré6znych warunkach: - 0.5 [EKP1, EKP2,
[podczas ograniczonej widzialno$ci, - odebraniu sygnaléw wzywania [EKP3, EKP4,
[pomocy, - na statku stojacym na kotwicy. [EKP5, EKP6,
[EKP7, EKPS,
[EKP9, EKP10,
[EKP11, EKP12,
[EKP13, EKP14,
[EKP15, EKP16,
[EKP17, EKP18
B Okreslenie szybkosci bezpiecznej w ré6znych warunkach i 1 [EKP1, EKP2,
lokolicznosciach. IEKP3, EKP4,
[EKP5, EKP6,
[EKP7, EKPS,
[EKP9, EKP10,
[EKP11, EKP12,
[EKP13, EKP14,
[EKP15, EKP16,
[EKP17, EKP18
4 Okreslenie minimalnej odleglosci bezpiecznej do innych statkow, w 3 [EKP1, EKP2,
r6znych warunkach pogodowych i widzialno$ci przy przecinaniu [EKP3, EKP4,
kursow, wyprzedzaniu i spotkaniach na kursach wprost lub prawie IEKP5, EKP6,
wprost na siebie. IEKP7, EKPS,
[EKP9, EKP10,
[EKP11, EKP12,
[EKP13, EKP14,
[EKP15, EKP16,
[EKP17, EKP18
Metody weryfikacji efektow ksztalcenia (w odniesieniu do poszczegoélnych efektow)
Symbol EKP Test Egzamin Egzamin | Kolokwium [ Sprawozdanie Projekt Prezentacja | Zaliczenie Inne
ustny pisemny praktyczne
EKP1 X
EKP2 X
EKP3 X X
EKP4 X X
EKP5 X X
EKP6 X X
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EKP7 X X
EKP8 X
EKP9 X X
EKP10 X
EKP11 X X
EKP12 X
EKP13 X X
EKP14 X
EKP15 X X X
EKP16 X
EKP17 X
EKP18 X
Kryteria zaliczenia przedmiotu
Semestr Ocena pozytywna (min. dostateczny)
1 70% zaliczenie pisemne, 15% prezentacja, 15% aktywnos¢ na zajeciach.
\4 70% zaliczenie pisemne, 15% prezentacja, 15% aktywnosc na zajeciach.
VIII Zaliczenie praktyczne praktyki eksploatacyjnej z zastosowania w praktyce prawidel MPDM.
Naklad pracy studenta
Szacunkowa liczba godzin na zrealizowanie

Forma aktywnosci hktywnosci

W C L P S
Godziny kontaktowe 45 15 10
Czytanie literatury 15 10 10
Przygotowanie do zaje¢ laboratoryjnych, projektowych 5
Przygotowanie do egzaminu, zaliczenia 10 10 10
Opracowanie dokumentacji projektu/sprawozdania 10 10
Uczestnictwo w zaliczeniach i egzaminach 4 2 2
Udzial w konsultacjach 4 4 4
Facznie godzin 78 51 51
Eaczny naklad pracy studenta 180
Liczba punktow ECTS 3 | | 2 | | 2
Sumaryczna liczba punktow ECTS dla przedmiotu 7
Obciazenie studenta zwiazane z zajeciami praktycznymi 50
Obciazenie studenta na zajeciach wymagajacych 90
bezposredniego udzialu nauczycieli akademickich

Literatura

Literatura podstawowa

The convention on the International Regulations of Preventing Collisions at Sea, 1972 (COLERG 1972) COLERG (2003 Edition)
The International Convention for the Safety of Life at Sea, SOLAS (Consolidated Edition, 2020).

International Code of Signals (2005 Edition)

van Dokkum Klaas, The Colregs Guide, DokMar, 2007

Cahill R.A., Collisions and their causes, The Nautical Institute, 2002.

Literatura uzupelniajaca

Hirst H., Collisions at sea, Volume 1: Liability and the collision regulations, 2019, Xlibris UK.

Cockcroft A.N. A Guide to the Collision Avoidance Rules, 2011, Butterworth Heinemann.

Crosbie J.W., 2009. Revisiting the lessons of the early steering and sailing rules for an e-navigation age, Journal of Navigation.
Gorski S., 2004. The Last-Minute Manoeuvre, European Journal of Navigation, Gdynia: Akademia Morska, Gdynia.

Kemp ]J., 2009. Behaviour patterns in crossing situations, Marine Navigation and Safety of Sea Transportation (editor A. Weintrit) Gdynia.
Rymarz W., 2006. Miedzynarodowe prawo drogi morskiej — obliczanie za pomoca arkusza kalkulacyjnego Excel manewrow
zapobiegawczych zgodnie z prawidlem 17 a)ii), Gdynia: Akademia Morska

Rymarz W., 2007. Wykorzystanie programu Excel do stosowania prawidel wymijania MPDM, Gdynia: Akademia Morska.
Rymarz W., 1985. Miedzynarodowe prawo drogi morskiej, Gdansk: Wydawnictwo Morskie.

Rymarz W., 1995. Podrecznik miedzynarodowego prawa drogi morskiej, Gdynia: Trademar.

Rymarz W., 2004. Miedzynarodowe prawo drogi morskiej w zarysie, Gdynia: Trademar

Sniegocki H., 2016. Miedzynarodowe przepisy o zapobieganiu zderzeniom na morzu, Gdynia: Trademar
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Prowadzacy przedmiot

Tytul/stopien, imie, nazwisko Jednostka dydaktyczna
1. Osoba odpowiedzialna za przedmiot:

dr hab. inz. kpt.z.w. Henryk Sniegocki, prof. UMG KES

P. Pozostate osoby prowadzace zajecia:

dr hab. inz. kpt.z.w. Henryk Sniegocki, prof. UMG KES

dr inz. Kamil Formela KN
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