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Nr:

Przedmiot: (ZARZADZANIE BEZPIECZENSTWEM W NAWIGAC]I

Kierunek / Poziom ksztalcenia:

NAWIGACJA / DRUGIEGO STOPNIA

Forma studiow: STACJONARNE
Profil ksztalcenia: OGOLNOAKADEMICKI
Specjalnosé: ZEGLUGA ARKTYCZNA
Liczba godzin w tygodniu Liczba godzin w semestrze
SEMESTR | ECTS
w C L P S w C L P S
II 2 15 15
Razem w czasie studiow] 30
Wymagania wstepne w zakresie wiedzy, umiejetnosci i innych kompetencji (jesli dotyczy przedmiotu)
| 1 [Zakres wiedzy na temat stosowania Konwencji SOLAS i MARPOL, MLC oraz Kodeksow ISM, ISPS.
Cele przedmiotu
1 [Celem przedmiotu jest przekazanie wiedzy odnosnie organizacji i zarzadzania
bezpieczenstwem w transporcie morskim
Efekty ksztalcenia dla calego przedmiotu (EKP) — po zakonczeniu cyklu ksztalcenia
EKP1 |Posiada wiedze na temat wymagan konwencji SOLAS dotyczacych stosowania kodeksu zarzadzania
bezpieczenstwem (ISM).
EKP2 [Zna pojecie ryzyka, sposoby analizy ryzyka i zarzadzania ryzykiem.
EKP3 [Znaiumie praktycznie stosowac system pozwolen na prace. Rozumie i stosuje pojecia zwiazane z
wplywem czynnika ludzkiego na bezpieczenstwo systemow
EKP4 [Posiada umiejetnosc poszukiwania ukrytych przyczyn wypadkow.
EKP5 |Posiada wiedze i umiejetnosci w zakresie stosowania metod analizy ryzyka i bezpieczenstwa. Zna
ich wady i zalety
Tresci programowe
Semestr I1
Lp. Zagadnienia Liczba godzin [Odniesienie do|Odniesieni
EKP dla e do RPS
WIC|L|P|S przedmiotu
il Miedzynarodowa Morska Organizacja (IMO): jej rola w procesie 1 [EKP1, EKP4
zapewnienia bezpieczenstwa morskiego Wymagania Konwencji
Bezpieczenstwa Zycia na Morzu (SOLAS) odnosnie stosowania
Miedzynarodowego Kodeksu Zarzadzania Bezpieczenstwem (ISM);
Code of International Standards and Recommended Practices for a
Safety Investigation into a Marine Casualty or Marine Incident
7 Bezpieczenstwo systemoéw Czlowiek-Technika-Otoczenie. Rodzaje [EKP2, EKP3,
strat: ludzkie, materialne, Srodowiskowe, wizerunkowe; Czynnik IEKP5
ludzki a blad ludzki. Human Factors Analysis and Classification
System
B Pojecie i definicja ryzyka, macierz ryzyka i jej zastosowanie; Pojecie IEKP2
obszaru ryzyka tolerowanego (ALARP) jego zastosowanie
4 Formalna Analiza Bezpieczenstwa (FSA), zastosowanie na poziomie [EKP2, EKP5
organizacji i krajowym
3 Zastosowania drzew zdarzen i niezdatnosci do analizy ryzyka [EKP2, EKP4,
[EKP5
6 Model sera szwajcarskiego i liniowego rozwoju wypadkéw morskich; [EKP2, EKP3,
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Poszukiwanie ukrytych przyczyn wypadkéw (Root Cause Analysis) [EKP4, EKP5

7 Failure Mode and Effects Analysis - FMEA IEKP2, EKP4,
[EKP5

8 System-Theoretic Process Analysis - STPA [EKP2, EKP4,
IEKP5

3] Functional Resonance Analysis Method - FRAM IEKP2, EKP3,
IEKP5

Metody weryfikacji efektow ksztalcenia (w odniesieniu do poszczegdlnych efektow)

Symbol EKP Test Egzamin Egzamin | Kolokwium [ Sprawozdanie Projekt Prezentacja | Zaliczenie Inne
ustny pisemny praktyczne

EKP1

EKP2

EKP3

EKP4

x| X[ x| =| =

EKP5

Kryteria zaliczenia przedmiotu

Semestr Ocena pozytywna (min. dostateczny)

I Przygotowanie i wygloszenie grupowej prezentacji multimedialnej zawierajacej elementy
mozliwych do zastosowania metod analizy bezpieczenstwa; kryteria oceny zalezne od tematyki
prezentacji, zawieraja ocene jej warstwy multimedialnej (w tym jezykowej), werbalnej, interakcje
z reszta grupy oraz odpowiedzi na pytania

Naklad pracy studenta

zacunkowa liczba godzin na zrealizowanie
Forma aktywnosci ktywnosci

W C L P S

Godziny kontaktowe 15 15
Czytanie literatury 10 10
Przygotowanie do zajec¢ laboratoryjnych, projektowych
Przygotowanie do egzaminu, zaliczenia
Opracowanie dokumentacji projektu/sprawozdania 20
Uczestnictwo w zaliczeniach i egzaminach
Udziatl w konsultacjach 2 2
F.acznie godzin 27 47
Eaczny naklad pracy studenta 74
Liczba punktow ECTS 1 [ 1 | |
Sumaryczna liczba punktéw ECTS dla przedmiotu 2
Obciazenie studenta zwiazane z zajeciami praktycznymi
Obciazenie studenta na zajeciach wymagajacych 34
bezposredniego udzialu nauczycieli akademickich
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Prowadzacy przedmiot

Tytul/stopien, imie, nazwisko Jednostka dydaktyczna

1. Osoba odpowiedzialna za przedmiot:
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2. Pozostale osoby prowadzace zajecia:
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